Acht kleine Kreuzer von 6,5
bis 8,5 Meter Lange soliten
zeigen, was in ihnen steckt -
unter Segeln, unter Motor und
~auch unter Deck. Die YACHT-
Testcrew hat wahrend eines
Vier-Tage-Torns auf Ostsee
und Schlei das Leben an Bord
bei Wind und Wetter erlebt. E==3
Fazit: Zwei Meter Langendif- TS
ferenz schaffen Klassenunter- e e S
schiede: besonders im Hafen. [
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YACHT 21/91

Von Harald Schwarzlose

as Schiebeluk des H-

Bootes wird aufge-

schoben. Gleich dar-

auf steckt Fridtjof

Gunkel sein unfrisiertes

Haupt aus dem Niedergang und

beschnuppert den unfreundli-
chen Morgen.

Nerdammit kalt ist’s® sagt er,
Hund windig noch dazu!®

Nach und nach tauchen auch
aus anderen Niedergingen ver-
schlafene Gestalten auf, begrii-
flen den regnerischen Maitag
mit kriftigem Giéhnen und
Recken, um sich dann schnell
wieder in die schiitzende Kajiite
zurtickzuziehen. Sicherlich ha-
ben sich die 18 YACHT-Mitar-
beiter diesen 'Testtorn anders
vorgestellt. Nicht genug, dal
Cheftester Michael Naujok acht
Kleinkreuzer besorgt hat, um
~mal wieder das einfache Leben
an Bord“ zu erkunden, jetzt soll
bei vier Grad plus und Sturm-
warnung auf der Ostsee gesegelt
werden.

Mit so vielen Mitarbeitern ist
die YACHT noch niemals zu ei-
nem Test in Damp erschienen,
aber schlielich wollen wir her-
ausfinden, wie das so ist, wenn
man etliche Tage und Néchte an
Bord emer kleinen Yacht zu-
bringt. In die dénische Siidsee
und rund um Alsen soll es ge-
hen, von Hafen zu Hafen, mit -
wechselnden Perspektiven: mal
offenes Wasser, mal geschiitzte
Buchten und Fjorde.

Nun macht uns der Sturm ei-
nen Strich durch die Térnpla-
nung. Freilich, der grofieren bel-
gischen Etap 28 i von 8,58 Me-
ter Lange wird es nicht schlecht
ergehen, denn sie ist schon ein
richtiges Dickschiff und fir
hartes Wetter konstruiert. Und
auch die 7,67 Meter lange Ago-
ni Bonita aus Dinemark diirfte
da noch gut mithalten kénnen.
Aber schon die flachbodige,
7,70 Meter lange Schwertyacht
Gib Sea 262 sowie die brand-
neue 7,54 Meter lange Sun Way
25, beide aus Frankreich, wer-
den ebenso zu kdmpfen haben
wie die 7,50 Meter lange Hai
750 aus Bielefeld oder die 7,20
Meter lange Biga 23 aus Ahlen-
Dolberg. Und wie ist es mit dem
grazilen H-Boot aus Dianemark
oder dem Benjamin der Flotte,
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Volizeug geht es hinaus auf die Ostsee.

imer am Ausloser: H.-G. Kiesel
YACHT 21/91

der neuen 6,60 Meter langen
Dehler 22 aus Freienohl? Diir-
fen wir mit diesen kleinen Boo-
ten tiberhaupt noch auslaufen?

Erst einmal verzogert der
nicht anspringende Einbaudie-
sel der Sun Way 25 den Auf-
bruch. ,,Sie miissen den Motor
wohl noch einmal entliiften®,
steht auf einem Zettel, den wir
ium Kartentisch entdecken. Also
wird entliiftet und gestartet, die
Diesel-Handpumpe betétigt
und wieder entliiftet und gestar-
tet. Nach zwei Stunden ist die
letzte Leitung abgeschraubt und
wieder angeschraubt, weil stidn-
dig neue Luft éindringt, bis der
Skipper auf die Idee kommt,
mit dem Flaggenstock den Fiill-
stand des Dieseltanks zu peilen.
Er ist leer! Der Werft-Service
laft gritBen. Jetzt wissen wir,
wozu eine Tankanzeige gut sein
kann, die es aber nicht gibt.

Auch auf den anderen Schif-
fen 1st manches unklar. Meinert
Matzek schimpft iiber die
schlechte Segelausstattung sei-
ner Gib Sea 262. Nur die Genua
ist da, eine kleine und dringend
bendtigte Fock fehlt. Datfiir ist
eine Sturmfock an Bord, ,die
gut als Wickeltuch fiirs Baby
geeignet ist¥, wie Mitseglerin
Andrea bissig bemerkt. Auf der
Bonita fehlt das Grolisegel
gleich ganz, worauf Skipper Jo
Muhs in die Backskiste hinab-
taucht, so voller Schwung (viel-
leicht ist das Grofisegel nur
nicht angeschlagen), dali er tiber
die Antenne des AP-Navigators
stolpert, die auf Nimmerwieder-
sehen im Damper Hafenschlick
verschwindet. Peter Schweer
nutzt die Zeit, um letzte Benzin-
reste aus der Bilge der Dehler 22
zu wischen. Wahrend des Trai-
lertransportes war der Aufien-
bordertank umgekippt.

ndlich sind alle Reffs
eingebunden,  kleine
Vorsegel hin- und her-
getauscht  sowie  die
Treibstofftanks  geftillt
und gesichert. Die Sun Way
lauft als erste aus. Mitsegler Jan
versucht, das Niedergangsschott
einzusetzen, weil eine Regenwol-
ke heranzieht. Der Skipper be-
merkt den schralenden Wind zu
spét, der Baum knallt mit einer
Patenthalse tiber, trifft den Vor-

schoter am Kopf direkt an der
Augenbraue und 146t ihn blut-
tiberstromt im Cockpit zusam-
mensacken. Motor an und zu-
riick, Krankenhaus, Wunde ni-
hen, Tetanusspritze!

in feiner Testauftakt

ist das! Immerhin hat

Jan soviel Mumm,

trotz seiner Kopfverlet-

zung weiter mitzusegeln,

als sich die Flotte endlich am

Nachmittag auf den Torn be-

gibt. Drauflen rupft der boige

Nordwest sogleich das Feld aus-

¢inander. Wir wollen versuchen,

eine kleine improvisierte Regatta

zu segeln, immer nach Norden,
50 weil die Boote uns tragen.

Auf der Biga 23 scheint das
nach kurzer Zeit nicht mehr so
recht der Fall zu sein. Irgendwie
benimmt sich das Boot unnor-
mal, und als Vorschoterin Imo-
gen das Niedergangsluk auf-
schiebt, verschligt es ihr fast die
Sprache:

»Da, da ist viel Wasser drin!“
ruft sie ihrem Skipper Martin
zu, der als gelernter Bootsbauer
sogleich die Pinne fahren I4ft,
ins eisige Wasser taucht und
nach dem Ventil forscht, das ir-
gendwo gedffnet sein  mull.
Nach einigem Suchen entdeckt
er es — munter sprudelnd, Die
Werft hat zwar ein Ventil fiir die
Pantry-Spiile eingebaut und den
Hahn aufgestellt, aber keinen
Schlauch  draufgesteckt. So
konnte die Crew das Ventil auch
nicht finden, als man vor dem
Ablegen einen Routinecheck
machte.

Das bedeutet Beidrehen fiir
die Flotte, die Biga leerpiitzen
und neu starten. Herbert Piel-
baum schimpft indessen wie ein
Rohrspatz, weil er auf seiner
Etap 28 i Schwierigkeiten mit
dem dringend bendtigten zwei-
ten Reff hat. Irgendwie ist die
fest angeschlagene Baumper-
senning mit den Lazy-Jacks fiirs
Lattensegel im Wege Der
Zwangsstopp ermoglicht  es
Harry Drewes, zwei Schubladen
auf seiner Hai 750 einzusam-
meln, die sich beim Einsetzen in
die Seen selbstindig gemacht
haben.

Aber es geht weiter. Vom
YACHT-Motorboot  ,Tinten-
fisch* signalisiert Fotograf Giin-

ter Kiesel den neuen Start, und
alle acht Boote gehen wieder
auf die Kreuz.

Von einem Boot haben wir
noch gar nicht geredet: vom H-
Boot namlich. Als einziges Test-
schiff fahrt es jetzt bei 6 bis 7
Beaufort das volle Grof3, weil es
kein Reff im Segel gibt, sowie
die Normalfock. Souverin
hockt Skipper Fridtjof Gunkel
auf der hohen Kante; er und sei-
ne Vorschoterin Kirsten dicht
neben ihm, segeln den anderen
davon, so dall die nur noch
neidvoll hinterherblicken kén-
ner. g

Kein Zweifel, das H-Boot ist
die seglerische Uberraschung

dieser ‘Testflotte - stets am
schnellsten, stets am steifsten,
starkwindtauglich wie kein

zweites. Wer hiitte das gedacht!
Da stort dann auch das heftige
Spritzwasser kaum, das reich-
lich tiber das Vordeck rauscht —
schliefSlich hat das H-Boot auch
den flachsten Rumpf.

uch die Agoni Bonita
zeigt, dal sie sportli-
chen Gebliits ist. Die
Niels-Jeppesen-Kon-
struktion wird bestens
mit den Wetter- und Seegangs-
verhiltnissen fertig und schiebt
sich auf den zweiten Platz vor.

Peter Schweer mit Vorschote-
rin Rena kann auf der Dehler 22
ebenfalls gut mithalten - aller-
dings im zweiten Abschnitt der
Regatta mit cinem Reff im
Grofi. Die neue Version der
Dehlya 22 mit Festkiel und ge-
andertemn Rigg macht eine gute
Figur und tiberrascht alle durch
ihre einwandfreien Segeleigen-
schaften.

Die eiformige und im An-
fangsbereich etwas ranke Sun
Way 25 mit Festkiel zeigt, daf
auch sie mit dem rauhen Wetter
umgehen kann. Flott hiipft sie
liber die Seen und nimmt dabei
nur wenig Wasser an Deck. Das
zweite Reff ist ins Grol3 gebun-
den und die Rollfock zu zwei
Dritteln eingedreht. Schade, daf}
das Vorsegel dabei wieder ein-
mal wie der bertihmte ,Kartof-
felsack® steht. Mit gut geschnit-
tener Starkwindfock wire die
Sun Way vermutlich noch Vier-
te geworden. Nun mul} sie sich
nach der gréfieren Etap 28 i mit
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dem fiinften Platz begniigen.
Im Mittelfeld behauptet sich
tapfer die Biga 23. ,Da kommt
Freude auf*, sagt Skipper Mar-

~ tin nachher, ,das Boot liegt

auch gerefft vollkommen un-
kompliziert auf dem Ruder -
macht dem Steuermann wenig
Arger!*

Freilich stellt die Crew auch
fest, daf} der Biga 23 bei dem
ruppigen, kurzen Seegang HO-
hekneifen nicht sehr behagt und
dafl man lieber etwas voller
hilt. Da wirkt sich der relativ
flache Festkiel aus.

Weit in Lee kimpfen die Hai
750 und die Gib Sea 262 um
den vorletzten Platz. Beide sind
sehr hochbordig und zudem
Kielschwerter, so daf sie im See-
gang doch einige Probleme ha-
ben. Die Gib Sea hat zudem das
Handikap des nicht passenden
Vorsegels und zeigt als reines
Schwertboot (der Ballast ist als
flache Bodenplatte unter den
Rumpf gebolzt) bei dieser Welle
ziemlich viel Abdrift. Doch im-
merhin kommen beide Boote
ohne Komplikationen ins Ziel,
was bei 6 bis 7 Beaufort an der
Kreuz, wo normalerweise kein
Eigner  eines so kleinen Bootes
freiwillig auslaufen wird, einiges
heiffen will.

B, cr Wind legt noch

¢ mehr zu, Dinemark
¢/ schwindet am Hori-
& cont, die Testllotte
S dreht ab und lduft in
die Schlei ein. Gleich hinter der
Einfahrt von Schleimiinde sucht
Jo Muhs nach einem passenden
Unterwassergrundstiick, das er
auch findet und besetzt. Dem
Hafenkapitiin von Schleimiinde
gelingt es, die Bonita mit Hilfe
der Versorgungsbarkasse wieder
vom Schlick zu ziehen. Am
néchsten Tag forscht Jo weiter
nach Grundstiicken auf der
Schlei und wird gleich zweimal
fiindig. Beim letzten sanften
Aufsetzer wundern sich der
Skipper und sein Vorschoter:
,Du, die Etap kommt zuriick,
was die wohl wollen?*

Da hatte man noch nicht be-
merkt, dall man lingst wieder
festsaBl, wo die Stromung der
Schlei doch so laut am Rumpf
ourgelte!™

Derartige Erlebnisse heizen

Auf jedem Testschiff
vorhanden: ein Satz
Seekarten im Sport-
hootformat (Verlag:
Nautische Verdffent-
lichungen, Lange
Str. 95, Amis) und
ein Signalgeber,
waffenscheinfrei,
mit sechs Schuf}
von Nico-Pyro-
technik.

:ng.‘{“_'

am Abend die Stimmung unter
Deck auf. Das Thermometer
zeigt wieder vier Grad plus, da
hat man ein wenig Spafy auch
notig. Und wo trifft man sich?
Auf dem geriiumigsten Boot na-
tirlich. So ist die Kajiite der
Etap 28 i bald mit neun Perso-
nen belagert. Auch die Sun Way
wird gern angesteuert, denn de-
ren Crew hat sich in weiser Vor-
aussicht einen Petroleumofen
mitgebracht, und auf der Hai
750 brummt sogar eine profes-
sionelle Dieselheizung, die fiir
wohlige Wirme in der gerdumi-
gen Kajiite sorgt. Hier locken
auferdem die Kochkiinste des
Vorschoters  Peter, der die
schionsten Gerichte auf der klei-
nen Pantry  zurechtzaubert.
Meinert Matzek revanchiert sich
spiter mit seinem Lieblingsge-
trink . Lumumba“ — heifler Ka-
kao mit einem gehorigen Schuf}
Rum und einem Sahnehidub-
chen drauf.

Der Morgen danach ist nicht
etwa katergrau, sondern son-
nenblau. Endlich hat sich das
Wetter gebessert. Ich kann es
nichr lassen und schliipfe unter
die Dusche der Sun Way 25, Ja,
Sie haben richtig gelesen. Dieser
Miniaturkreuzer verfugt iber
einen abgeschlossenen WC-
Raum mit herauszichbarer
Duschbrause. Und sie funktio-
niert wirklich. Um etwaigen Er-
frierungen vorzubeugen, belasse
ich es allerdings bei einer
~shower®  SchlieBlich spendet
die Brause nur Eiswasser. Dieses
1:Bt sich anschlieffend mit Hilfe
einer kleinen Handpumpe leicht
wieder aus der flachen Bilge des
WC-Raumes aullenbords befor-
dern.

Da schmecken dann die fri-
schen Brotchen vom Maashol-
mer Bicker besonders lecker
und geben Kraft fiir den kom-
menden Térn schleiaufwiirts.

Nach vier Tagen an Bord ha-
ben wir uns eingewodhnt. Zum
Abgewohnen war die Enge in
den Kajiiten jedenfalls nicht,
Alle Tester sind sich einig: Se-
geln mit kleinen Kreuzern
bringt Spaf}, sogar bei ungemiit-
lichen Wetterverhiltnissen im
Norden. Irgendeine Heizung
braucht man, einen netten Mit-
segler und das richtige Revier!
Gutes FEssen findet man an
Land fiberall, da muf} nicht un-
bedingt an Bord gebrutzelt wer-
den. Und wer jung, verliebt
oder sportlich-bescheiden ist,
wird sogar Kajiiten nur mit Sitz-
héhe (wie auf dem H-Boot und
der Dehler 22) gemiitlich fin-
den. Es ist halt alles eine Frage
der Einstellung.

Wie die Tester Wohnlichkeit
und Hygiene, Segeleigenschaf-
ten und Rigg, Motor, Staurdu-
me und viele andere Details der
Testboote bewerteten, lesen Sie
auf den folgenden Seiten.

Die Boote wurden getestet
und beschrieben von: Ha-
rald Schwarzlose, Joachim
F. Muhs, Meinert Matzek,
Fridtjof Gunkel, Peter
Schweer, Michael Nawjok,
Zeichnungen: Robbert Das,
Fotos: Hans-Giinter Kiesel;
Testleiter: Michael Naujok
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it 2,4 Tonnen, die das Testhoot auf die Waage hrachte, ge-
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s ;?;;"Ji-’lﬁ{rmg 6.7 ‘A‘,f-!jf ;IH": zu den schweren Booten dieses Tests. Wegen ihrer groBen Segelfla-
sehy wl?ﬁ 3 Proje ,fc,,-,'f_" che kommt sie dennoch auf eine Segeltragezahl von 4,51 und damit
9870 ark. ; auf eine gute Segelleistung. Von ihrem Konzept und Erscheinungshild

her ist die Bonita ein sportlicher Familienkreuzer fiir eine Crew von
maximal vier Personen. lhre Leistungskoeffizienten (die Wasserlinien-
lange, Deplacement und Segelflache beriicksichtigen) und die Bau-
qualitat weisen sie als Kiistenkreuzer aus (der 3. Bootskategorie der
franziisischen Marine-Marchant entsprechend, die Segeln bis 60
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W Meilen vor der Kiiste zuliBt).
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ine im mittleren Bereich liegende Verdrangung mit einer ebenso

angesiedelten Segelfliche pradestinieren die Hai-760 als
Fahrtensegler. Ihr breites Unterwasserschiff mit hydrodynamisch un-
giinstigem Langkiel und kieinem Schwert begrenzen die Segeleigen-
schaften. Auch die Ruderflosse mit integriertem Schwert ist nicht
sehr strdmungsgiinstig. Die im Verhéltnis zur Wasserlinienlange gro-
Be Breite in der Wasserlinie ergibt eine gute Anfangsstahilitat. Bei
starkerer Krangung nimmt die Stahilitdt noch in geringem Malle zu.
Eine Segeltragezahl von nur 4,35 deutet auf eine relativ kleine Segel-
flche hin. Das Boot kommt damit unserer Meinung nach in erster Li-
nie fiir das Kiistensegeln in Frage, das nach den franzosischen Richt-
linien mit der Kategorie 4 (his 20 Meilen von der Kiiste entfernt} ein-
gegrenzt wird.

wich

2
(Pm;j;ﬁ/?‘:w;; Jnsf ' r);fm}if, Is Boot mit klassischem Holzaufbau und -deck, aber moder-
ﬁ;{:ﬂfr 045 ,f"fg;”/j;’{{.s 0 nem Unterwasserschiff stellt sich die Biga 23 vor. Von ihren
o f:)/f g _i(;cmm,,' :;; -é’ff}'_f;{' Leistungskoeffizienten her, die LWL, Segelfidche und Verdrangung be-
Schachy: 4, 'r'i"'?"’?br.wff:;- A5 riicksichtigen, liegt sie an der Spitze unserer Testboote. Ein wenig

stromungsgiinstiger Kiel und ein im Schacht sitzender AuBienbordmo-
tor mit dreifliigligem Propeller schmélern jedoch die Leistung dieses
konventionell anmutenden Bootes. So ist die Biga 23 eher ein gut-
miitiger Familienkreuzer fiir maximal vier Personen. Baukonzept und
Segelleistung pradestinieren sie fiir den Kiistenhereich nach der fran-
ziisischen 4. Kategorie: nicht weiter als 20 Seemeilen.
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Gllase: ) SER L0/1 ) ¢ 5 : e - 2 3
(Grop 4G & Sewelfliop, bei entsprechendem Antrieb (Spi) ins Gleiten kommen. Die Amwind-
Motor: gy pappes 220 ik Besegelung der Dehler 22 hat im Verhaltnis zur Wasserlinienlange
,&;{;j’f  Prois. yahl nur eine durchschnittliche GroBe. Ebenso weist die Segeltragezahl
Mapy,.”  seselfert i von 4,54 sie als Durchschnittshoot aus. Dennoch diirfte dieses Schiff
26176 Mapy. ©1STiistung x. mit sehr guten Fahrleistungen aufwarten: hervorragende Unterwas-

serfinien und ein hydrodynamisch gut ausgeformter Kiel sprechen da-
fiir. Als Fahrtenyacht fiir die (maximale) franzdsische Kategorie 4 (bis
20 Meilen vor der Kiiste) wiirden wir die 22er mit allenfalls zwei Er-
wachsenen plus Kind hemannen, ( /
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CHARAKTER/EIGNUNG

ufgrund des modernen Designs und der ebenso modemen

Unterwasserschiff-Linien verspricht die Sun Way 25 auf den
ersten Blick gute Segeleigenschaften. Unsere Vergleichskoeffizienten
siedeln sie jedoch nur im mittieren Bereich an, wobei die Rechnung
wegen ihres hohen Deplacements (31 Prozent mehr als angegeben)
eine Segeltragezahl von nur 4,34 ergibt. Auch bezogen auf die LWL ist
die Segelfiache relativ klein. Ein hydrodynamisch ginstiger Kiel und
eine gute Kiel-Ruder-Abstimmung weisen die Sun Way 25 dennoch als
guten Segler aus, dessen Geschwindigkeitspotential aber nur durch-
schnittlich ist. Mit zwei bis maximal vier Personen besetzt wiirden
wir das Boot noch in der franzisischen Kategorie 3 einsetzen. Das
macht die franzisische Werft auch und gibt die Sun Way 25 frei zum
Segeln his zu 60 Meilen von der Kiiste.

Is Kielschwerter, der seine gesamte Lateralfliche aus Schwert

und Ruder schopft, zeigt die Gib'Sea 262 schon vom Konzept
her wenig Anlage fiir extreme Hohe am Wind. Besonders strimungs-
giinstig diirfte auch die untergebolzte Kielplatte nicht sein. Bezogen
auf die LWL war dieses Boot zudem die schwerste Einheit in diesem
Test (fast 13 Prozent Mehrgewicht als angegehen). Die Segeltrage-
zahi von 4,54 rithrt dann auch von einer groBen Segelfiache her, die,
hezogen auf die Verdrangung, die Gib'Sea 262 relativ schnell macht.
Einer guten Geschwindigkeit nach Luv steht jedoch die geringe Hohe
am Wind entgegen. Geeignet ist dieses Boot nach den franzisischen
Richtlinien fir die 3. Kategorie, die hesagt: segeln bis zu 60 Meilen
seewarts mit einer Crew von maximal vier Personen.

ie Vergleichskoeffizienten weisen die Etap 28i als sehr guten

Segler aus: Mit relativ groBer Segelfliche und durchschnitt-
licher Verdrangung kommt sie auf eine Segeltragezahl von 4,68. Hin-
ter der Biga 23 ist sie damit das - theoretisch - zweitschnellste
Schiff. Sie hat ein moderes Erscheinungshild und zeigt unter Wasser
modeme Linien. Aufgrund der SchiffsgriBe, der Segelleistungen und
der Baugualitat sowie Unsinkharkeit ist die Etap 28i ein echter See-
kreuzer. Sie ist in Frankreich fiir das Segeln his zu 200 Seemeilen von
der Kiiste entfernt zugelassen, entsprechend der 2. Kategorie. Vier
Personen kiinnen auch ldngere Seereisen mit ihr unternehmen.

ei einer Lange von 8,28 Metern bringt das H-Boot nur 630

Meter in die Wasserlinie. Sein Deplacement, ins Verhéltnis zur
LWL gesetzt, weist es denn auch als Schwerdeplacementyacht aus.
Das H-Boot gehart in die Liste der Yachten mit groBen Uberhingen,
die im Gegensatz zu den iibrigen Testhooten immer mit Lage gesegelt
werden sollen, was ihre Wasserlinie verlangert. Mit einem Langen-
Breiten-Verhaltnis von 38 ist dieses Boot zudem sehr schmal. Die Se-
geltragezahl von 4,32, verglichen mit den anderen flachbodigen
Riimpfen, stellt die Segelleistung nur annahernd dar. Positiven EinfluB
auf die Geschwindigkeit nimmt die schmale und bei Krangung lange
Wasserlinie. Das H-Boot ist nach unserer Meinung geeignet als Fahr-
tenboot fiir zwei Personen bis maximal 20 Seemeilen vom Schutzha-
fen entfernt, entsprechend der franzdsischen 4. Kategorie.
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echt munter offenbarte diese mehr traditionelle Konstruktion,
was in thr steckt. Zwar war der Wasserablauf aufgrund des
schmalen Hecks nicht immer optimal, und ihr villiges Vorschiff bolzte
leicht einmal in der Welle fest, dennoch kam sie bei richtigem Trimm
gut in Fahrt. Die drei Hauptiurse (60, 90 und 180°) absolvierte sie hei
4 his 5 Beaufort mit Geschwindigkeiten von 6,0, 65 und 58 kn (bei ei-
ner rechnerischen Rumpfgeschwindigkeit von 598 kn). Hinsichtlich
der Hohe am Wind mochten sich die Tester bei 40° festiegen, was bei
5,5 kn Fahrt einen respektablen Luvgewinn von 4,2 kn ergibit. Das erste
Reff solite man bereits ab 4 Beaufort einbinden. Fiir den 360°-Dreh-
kreis bendtigte die Biga 20 Sekunden.

Dehler 22 |
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D ie Bonita segelt sehr schnell, ist dabei wenig trimmempfindiich
und liegt gut auf dem Ruder Reffen solite man sie ab 4 Beau-
fort: Das Boot segelt aufrecht meridich schneller Dennoch zeigte es
auch bei extremer Lage wenig Tendenz, in die Sonne za schieBen: Dem
erhihten Ruderdruck kann man selbst mit dem Pinnenausleger entge-
gemwirken. Mit einer Geschwindigkeit von 5,0 kn und 39° am Wind, ih-
rer optimalen Hohe, machte die Bonita bei Windstirke 4 bis 5 gute 3.9
kn nach Luv. Das ist bei dieser Windstarke ihre maximale Luvgeschwin-
digkeit. Die anderen gemessenen Werte bei gleichem Wind fiir die
Hauptkurse 60, 90 und 180° zum Wind: 5,2, 63 und 5,1 kn. Den 360°-
Drehkreis absolvierte sie in 19 Sekunden und zeigte sich damit uBerst
wenifig.

Die Segelleistungen der Hai-760 sind sehr abhdngig von den
Wind- und Wellenbedingungen. Bei wenig Seegang und Mittel-
wind emeicht das Boot gute Werte. Starkwind und die typische kurze,
hohe Ostseewelle setzen dem Boot indessen Grenzen. Hier machen
sich der flache Kiel sowie der hochbordige Rumpf bemerkbar, wobei
das Boot recht trocken segelt. Auf den Kursen 60, 30 und 180° maBen
wir bei 5 his 6 Beaufort Geschwindigkeiten von 4,8, 5.6 und 4,2 kn. Un-
ter diesen Wind- und Wellenbedingungen war eine Hohe am Wind von
55° zu erzielen. Der Luvgewinn betrug dabei 2,8 kn. Das Boot bendtigte
bei diesen Verhdltnissen eine sehr kieine Fock und ein doppeltes Reff
im GroBsegel. Bei durchschnittlichen Windstarken ist die Hai-T60 in-
dessen ein gemiitlicher Segler, der eventuelle Steuerfehler verzeiht. Sie
liegt ausgewogen auf dem Ruder und ist sehr kursstabil.

Mil sehr muten Segeleigenschaften stellte sich die Dehler 22
vor. Bis 4 Beaufort kann sie ihre Segel optimal tragen und
kommt dann leicht an ihre theoretische Rumpfyeschwindigkeit heran,
die bei 554 kn liegt. Das Boot reagiert direkt auf das Ruder; erst bei
Wasser an Deck® wird es luvgierig. Als kleinstes Schiff dieses Ves-
gleichstests konnte die Dehler 22 mit den anderen Booten gut mithal-
ten. Auf einem Kurs am Wind von 38°, ihrer optimalen Hohe bei 4 bis 5
Beaufort und enisprechendem Seegang haben wir 53 kn gemessen,
was immerhin einer Fahrt nach Luv von 4,2 kn entspricht. Die Haupt-
kurse 60, 80 und 180° fuhr die 22er mit Geschwindigkeiten von 55, 6,2
und 52 kn ah. Dabei zeigte sie sich sehr lehendig: Fir den 360>
Drehkreis hendtigte sie 14 Selunden.
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D ie Sun Way 25 liegt leicht auf dem Ruder und segelt aufgrund
ihrer fiilligen Rumpflinien aufrecht am besten. Das heiBt dann:
friihzeitig reffen. Das erste Reff sollte ab 4 Beaufort gesteckt werden,
und auch dann sollte man stirkere Bden mit der GroBschot parieren.
Hohere Wellen hremsen die Sun Way 25, sie kommt dann nur miihsam
auf ihre rechnerische Rumpfgeschwindigkeit (6,1 kn). Unsere Haupt-
kurse 60, 90 und 180° segelte sie bei 5 Beaufort gerefit mit Geschwin-
digkeiten von 53, 5,5 und 4,8 kn. Bei 40° am Wind machte sie noch 5,0
kn Speed, so daf sich ein Luvgewinn von 3,9 kn ergab. Sehr leicht laBt
sich die Sun Way 25 mandvrieren: Fiir den 360°-Drehkreis bendtigte sie
20 Sekunden.

Daﬂ Kielschwerter generell eine geringere Hohe als Tiefkielyach-
ten laufen, ist bekannt. Die Gil'Sea 262 ging dennoch respek-
table 45° an den Wind, machte bei 4 Beaufort 5.5 kn und einen Luvge-
winn von 3,9 kn. Gesteuert werden muf} sie aufmerksam; harte Ruder-
ausschlage sind wegen des schmalen Ruders nicht drin, da dann die
Stromung schnell abreifit. Dazu zeigte sich die Gil'Sea 262 bei Stark-
wind rank: Gerefft werden muB spatestens ab 4 Beaufort. Mit griBer
werdender Lage wird sie zunehmend hnegierig. Auf den Kursen 60, 90
und 180° lief sie bei 4 Windstarken Geschwindigkeiten von 6,0, 5,5 und
4,0 kn. Fiir den 360°-Drehkreis benétigte die Gib'Sea 262 immerhin 33
Sekunden. Daraus resultiert, daB sie hei wenig Fahrt im Schiff etwas
trdge mandvriert.

Etap 28i |

- |
Die Etap 28i ist ein schneller und gut zu mandvrierender Segler. . _
Die Kiel-Ruder-Abstimmung erwies sich als optimal, ebenso die | e
Vorbalancierung des Ruders, wenngleich man sich manchmal mehr Ru- ; ’ A
derdruck wiinschie. Die kurze Ostseewelle bremste das Boot haufig
auf. Die Etap 28i ist relativ steif, gerefft werden muf} erst ab 6 Beau-
"~ fort. Unter Vollzeug lief die Etap 28i bei 5 Beaufort 6,8, 7,2 und 64 kn
auf unseren Hauptkursen 60, 30 und 180° (Rumpfgeschwindigkeit:
6,54 kn). Ihre optimale Hahe am Wind peilten die Tester mit 38° hei im-
merhin noch 6,0 kn. Damit stellte sich eine gutyemachte Geschwindig-
keit nach Luv von 4,7 kn ein. Seine Lebendigkeit dokumentierte dieses
Boot, indem es einen 360°-Drehkreis in 16 Sekunden absolvierte.

H-Boot |
.

mmer vomeweg segelte das H-Boot, was einmal an seinem guten
Amwind-Yermdgen, zum anderen an der Tatsache lag, auch Kabbel-
see ohne groBen Fahrtvedust zu durchschneiden. Optimal getrimmte
Regattasegel trugen dazu bei. Dafiir segelte dieses schianke Boot sehr
nafl und zeigte ein eher schwerfilliges Manivrierverhalten, der Nach-
teil guter Kursstetigheit. Fiir den 360°-Drehkreis bendtigte es dement-
sprechend 30 Sekunden. Der Reffpunkt héngt stark von der Crew ah,
die durch Ausreiten die Krangung verringern kann. Mit einer theoreti-
schen Rumpfgeschwindigkeit von 6,1 kn kénnen sich die gesegelten
Werte bei 4 bis 5 Beaufort sehen lassen: 5.9 kn mit 38° am Wind, was
einen Luvgewinn won 4,7 kn ergibt. 63 kn segelte das H-Boot auf
60°-Kurs, 6,0 auf 90°. Wie bei schianken Booten iiblich, fiel die Fahrt
vor dem Wind stirker ab: 4,5 kn auf 180°-Kurs. -

b
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Hai-760

ie Hai-760 hietet als hoch-
D hordiger Backdecker viel

Platz unter Deck. Trotzdem
‘tonnen aufgrund der beschrank-
~ten KojenmaBe nur drei Erwach-
sene oder zwei Erwachsene und
zwei Kinder darauf leben. Das
Vorschiff mit seinen praktischen
Stautaschen an den Wanden ist
vom Salon durch eine schmale
Nafizelle mit Pump-WC und einem
verschiebbaren Waschhecken an
Backbord getrennt, den Raum an
Steuerhord fiillt ein groBer Han-
geschrank aus.

Dinette und Pantry liegen sich
im Anschiuf} an die Nafizelle ge-
geniiber. Da der Durchgang da-
zwischen relativ breit ist, wird es
an der Dinette sowoh! zum Sitzen
als auch zum Schiafen (nach Ab-
senken der Tischplatte) fiir zwei
Erwachsene neheneinander zu
eng. An Steuerbord schliefit sich
eine gut dimensionierte Hundeko-
je an, deren vordere Hdlfte als
Sitz vor dem kieinen Schragpuit
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Bonita 767

ie Einrichtung der Bonita

767 wirkt wohnlich, das

Design ist ansprechend.
Bis zu fiinf Kojen kdnnen laut Pro-
spekt genuizt werden. Die Dop-
pelkoie im Vorschiff ist zwar 2,00
Meter lang und im Schulterbe-
reich 1,64 Meter breit, sie lauft
aber im FuBbereich so schmal
und spitz zu, dal zwei Erwachse-
ne sich beim Schiafen mit den Fii-
Ben ins Gehege kommen. Besser
beleqt man diese Koje nur mit
zwei Kindern, hestenfalls mit ei-
nem Erwachsenen und einem
Kind.

Nur wenig Stauraum steht im
Vorschiff zur Verfiigung. Mangels
isolierung verwandelt sich die
Kammer in kalten Nachten in eine
Tropfsteinhdhle.

Direkt an die Doppelkoje
schlieBt sich eine schmale Nische
mit einem Pump-WC an, gegen-
ther ist ein grofer Hange-
schrank. Dieser Bereich ist nur
durch Vorhdnge abzutrennen,

genutzt wird, das als Kartentisch
dient. Das Puit hdngt an der Sei-
tenwand der funkiionellen, aher
deinen Pantry mit Spiile (FuB-
pumpe) und zweiflammigem Spiri-
tuskocher. Ein Schrénkchen und
zwei grofe, auf Rollen gelagerte
Schubladen, deren Arvetierung

sich fiir Boote als ungeeignet er-
wies, bieten mittelgrofien Stau-
raum fiir Kochutensilien und Vor-
rate. Sehr originell fanden wir das
feste Fach fiir eine handels-
iibliche traghare Kiihlkiste. Insge-
samt viel lehensraum fiir die
Schiffegrifie.

Auf den beiden Lingskojen im |
Salon kann man bequem zu fiinft
sitzen, der abnehmbare Klapp-

tisch dazwischen hat allerdings
nur fiir vier Gedegke Platz. Wer-

den beide 1,84 Meter langen Ban- |

ke als Kojen genutzt, muf} der
Schiafer an Steuerbord seine Fii-
fie unter den Kocher zwangen.
Die Pantry wirkt zwar mit zwei-
flammigem Spirituskocher, Spiil-
becken mit FuBpumpe und kiei-
ner Lebensmittelbox auf den er-
sten Blick komfortabel, hat aber
bei Benutzung zuwenig Abstell-
fldche und dariiber hinaus keinen
Stauraum filr Pfannen und Tépfe.

Die ,Achterkajiite® ist allenfalls |
als Hundekoje fiir einen Erwach- |
senen oder als Doppelkoje fiir

zwei kieine Kinder zu nutzen. Fiir
langere Torns mit vier Erwachse-
nen fehlt es an Stauraum,.




Biga 23

ie Biga 23 hat zwar theore-
tisch vier Kojen, erwies
sich aber als echtes Zwei-
Personen-Schiff. In die Vorschifis-
koje passen nur zwei kleine Kin-
der oder ein Erwachsener, auf die
absenkbare Dinette nur ein Er-
wachsener. Letztere kann man
zwar zur Seite hin erweitern, aher
dann ist der Durchgang blockiert.
Dank des Hubgestinges |aBt
sich das Kajiitdach im Hafen an-
heben. Der Zwischenraum wird
durch  Persenningwdnde ge-
schlossen, die sich bei schinem
Wetter dffnen lassen. Die Innen-
hohe des Salons (1,51 Meter)
nimm” durch auf 1,85 Meter
m- S
Die Pantry ist fiir diese Schifis-
grife ungewdhnlich groBl ausge-
fallen. Sie fiilit an Steuerbord die
ganze Linge des Salons und ver-
fiigt {iber mehr als ausreichenden
Stauraum. Die grofBie Spile wird
iber eine FuBpumpe aus dem

Dehler 22

er Lebensraum des klein-
sten und leichtesten Schit-
fes unserer Flotte erwies

sich zwangslaufig als etwas ein-
geschrankt, fiir zwei Personen je-

doch ausreichend. Die Tester fan-

den die Kojen der Dehler 22 he-
quem, e heiden Salonkojen
nach Umklappen der Riickenieh-
nen sogar komfortabel. Allerdings
kénnen griBere Mitsegler auf den
Kojen wegen des eingezogenen
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65-Liter-Tank im Vorschiff ver-
sorgt. Der zweiflammige Spiritus-
kocher ist aufgrund des hohen
Siills davor schiecht zu bedienen.

Statt einer festen Pumptoilette
wurde unter der Vorschiffskoje

ein Porta-Potti versteckt. Um es
zu benutzen, muB man einen Teil
der Koje hochklappen und das
Schoit davor entfernen.

Kajiitaufhaus nur mit geneigtem
Kopf sitzen. Der Stauraum unter
den Kojen war angemessen. Als
sehr praktisch wurden die statt

Schwalbennestern montierten
Stautaschen in Salon und Vor-
schiff empfunden,

Unter der Vorschiffskoje hefin-
det sich in der Bodenschale an
Backbord eine Ausformung fiir
das kleinste Modell von Porta-
Potti.

Der etwas instahile Salontisch
ist ein KompromiB zugunsten sei-
ner Verwendung auch als Cock-
pittisch.

Der kieine Pantryblock mit
zweiflammigem  Spirituskocher
und schmaler Spiile (integrierter
10-Liter-Frisch- und Abwasser-
tank mit Handpumpe) unter dem
Niedergang wird zur Benutzung
ein Stiick nach vorn gezogen und
dient gleichzeitiy als Nieder-
gangsstufe. Ein Blech als Hitze-
schutz fir die Vorderseite der
Cockpitwanne ware angebracht.
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Sun Way 25

ie Einrichtung der Sun Way
D25 fiel in zweierlei Weise

aus dem Rahmen. Zum ei-
nen hob sich ihr Design - ebenso
wie das der Dehler 22 - durch
freundliche, helle Farben wohl-
tuend von den ibrigen Schiffen
ah, und zum anderen hat es der
Konstrukteur geschafft, auf dem
nur 754 Meter langen Boot eine
NaBzelle mit Pump-WC, Wasch-
becken und Oizeugecke unterzu-
bringen, die in Abmessungen und
Ausfiihrung  iiberrascht.  Aller-
dings ging das zu Lasten anderer
Belange. So gibt es zum Beispiel
keinen Hangeschrank und nur
sehr kieine Staurdume. Man lebt
saus der Tasche’.

Die angebotenen vier festen
Kojen sind mit Einschrankungen
7u betrachten. In die eigentiiche
Vorschiffskoje paBt nur ein Er-
wachsener oder zwel kleine Kin-
der. Nimmt man einen Teil des
sich direkt anschiieBenden U-So-
fas vom Salon hinzu, reicht es

auch fiir zwei Erwachsene. Die
Doppelkoje der Achterkammer
(abgetrennt durch einen Vorhang)
liegt zur Hilfte so unter dem
Cockpithoden, daB deren Benut-
zer uber den anderen Schidfer
kiettern muB. Am besten I3t sich
die Sun Way auf ldngerem Tom
von zwei Personen segeln, wobei
ein Crewmitglied vom und eines
achtem schiaft.

Die Pantry ist fiir diese Boots-
grifie geraumig ausgefallen. Die
groBe und tiefe Rundspiile wird
iiber Druckwasser gespeist, eine
zusitzliche FuBpumpe fehit lei-
der. Der zweiflammige Spiritusko-
cher ist gut zu bedienen, das
Kiihifach grof genug und Stau-
raum ausreichend vorhanden.

Gib'Sea 262

erdumig, hell und freund-

lich - das ist der erste Ein-

druck, den man von der
Gib'Sea 262 bekommt. Doch bei
genauerem Hinsehen merkt man
schnell den . Kojenzauber™: his zu
sechs werden angeboten. Wirk-
lich schiafen und leben kdnnen
entweder drei Erwachsene oder
zwei Erwachsene und zwei Kinder.
Bei hoherer Belegung mangeit es
an FuBraum (Vorschiffskojen und
Salonkoje an Steuerbord) beZie-
hungsweise an Kniefreiheit unter
dem Cockpithoden in der ab-
geschlossenen  Achterkammer.

Gleichzeitig muB man aber das
Pradikat ,Stauraumwunder” ertei-
len, denn jeder Winkel ist optimal
genutzt.

Die kieine Pantry mit zweiflam-
migem Gaskocher und -backofen,
Doppelspiile (Druckwasser und
Handpumpe) und kieinem Kiihl-
fach erfret den Smut, wenn-
gleich er kaum Abstelifidche fin-
det. Der Stauraum fiir Pott un
Pann ist ausreichend.

An Backbord liegt nehen dem
Niedergang eine gerdumige NaB-
zelle mit Pumptoiletie, Wasch-
becken und Hangestange fiir OI-
zeug. Das zu dffnende Fenster er-
laubt eine gute Beliiftung.
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Etap 28i

oll der Salon der Etap 28i

nur als solcher henutzt wer-

den, segelt man sie am be-
sten nur zu dritt. Mit vier Perso-
nen wird es unter dieser Voraus-
setzung zu eng, und das betrifft
nicht nur die Staurdume. Sie fal-
len fiir ein Schiff dieser Grofle
aufgrund der Ausschaumung zu
knapp aus. Etwa drei Kubikmeter
Schaum miissen schiieBlich un-
tergehracht werden.

Die Doppelkoje im Vorschiff
reicht nur fiir einen Erwachsenen
oder zwei Kinder, die in der Ach-
terkammer fiir zwei Erwachsene.
Allerdings muB einer der beiden
unter dem Cockpitboden schia-
fen, er kann aher die Knie anzie-
hen, ohne damit anzustofBen.

Auf dem groBen U-Sofa des Sa-
lons findet selbst eine Kldnrunde
von acht Personen begueme Sitz-
platze. Senkt man den an der
Maststiitze hefestigten Tisch auf
Hihe der Sitzebene ah, entsteht

bwohl die Vorschiffskoje
des H-Bootes mit 135
Metern Schulterbreite die
schmalste im Vergleich zu denen
auf allen anderen Kieinkreuzem
war, hescheinigte die Testcrew
ausreichenden Platz fiir zwei Er-
wachsene. Da die Doppelkoje
2,20 Meter lang ist und das H-
Boot einen fiilligeren Vorschiffs-
spant hat, ist genug Platz filr zwei
Paar FiiBe. Die beiden achteren
Koien reichen unter die Duchten.
Lebensmittel lassen sich gut in
der tiefen Bilge und in einem aus-
ziehbaren HKasten unter dem
Cockpithoden unterbringen. Zwei
kieine Staukisten trennen die Ko-
jen voneinander. Unter der Ab-
deckplatte an Backbord verbirgt
sich ein aufklappharer Metall-
schirm, hinter dem ein einfacher
Kocher Platz findet. Zwar stehen
unter den Kojen noch kleine Stau-
raume zur Verfiigung, doch diirfte
man auf Toms tberwiegend .3us
der Tasche™ leben.

eine komfortable Liegefiiche fiir
zwei Erwachsene. Man kann die
Platte allerdings nur mit Miihe
und unter Verrenkungen wieder
hochschieben.

Die Pantry hefindet sich an
Backbord vor dem Zugang zur
Achterkammer. Der einfache
zweiflammige Spirituskocher ent-
tiuschte angesichts der sonst
eher als iippig zu bezeichnenden
Ausstattung. Die tiefe Spiile wird
aus einem nur 82 Liter fassenden
Tank iiber ein Druckwassersystem
versorgt. Daneben liegt ein iso-
liertes Lehensmittelfach, das sich
zum Kiihifach nachriisten [aBt.
Wird sein Deckel gedffnet, bleibt
nur noch wenig Stell- und Arheits-
flache. Beides ist in einer guer-
stehenden Konsole unterge-
bracht, deren halbrunde Frontsei-
te sich als Tiir aufschwenken
1a8t. So kommt man gut an den
darunter befindlichen Stauraum
heran. Lleider war die Vemiege-
lung nicht ausreichend, so daB
sich die Tiir von allein dffnete.




Hai-760

)

Biga 23

| Bonita 767 |

~ ner guten Persenning als zusitz-

| Dehler 22

Das geraumige Cockpit der !
Bonita bietet vier Personen |
Platz. Die Duchten sind durch ho- |
he Siills geschiitzt. Die Traveller.
schiene liegt im Brickendeck ;
versenkt. Die kiappbare Pinne ist
gerade so lang, daB sie bei Ma- |
novern nur wenig hehindert. Fiir |
Urlaubstoms sollte man das
Schiff mit Sprayhood und fester |
Kuchenbude ausristen, zumin-
dest aber mit ciner Zeltpersen

Den Hygienebediirfnissen
der Crew wird die Hai-760
dank der kleinen Mafzelle mit
Pump-Klo gerecht. Sogar fiir
Stauraum in einem festen Schapp
mit Schiebetir ist in der winzigen
HKammer gesorgt.  Allerdings
wiinscht man sich einen groBeren
Wassertank, denn die 40 Liter
sind schnell verbraucht.

Im Vorschiff ist unter der Ko-
jenaussparung Platz fiir ein
Chemie-Kio. Um es benutzen zu
konnen, mul man das Steck-
schott entfemen. Ein Wasch-
becken ist nicht eingebaut. Bleibt
zum Waschen und Z3hneputzen
nur die Spiile der Pantry oder eine
Plastikschiissel im Cockpit, vor-
ausgesetzt, man kann es dank ei-

Bei einem Schiff dieser
GroBe ist die Einbeziehung

des Cockpits als Lebensraum
zwingend notwendig, zumal man |
sich dort auch iiber einer Schiis-
sel waschen muB. Wer mit der
Dehler 22 auf Fahrt geht, bendtigt
also zumindest eine Zeltpersen-
.| ning iiher dem Baum, mdglichst
| in Verbindung mit einem Spray-
hood.

/ i i



~ HYGIENE UND COCKPIT

ning, die iiber den Baum gezumt
wird. Den dadurch gewonmnenen
zusdtzlichen Lebensraum bené-
tigt man unbedingt fiir die Hafen-
tage, besonders hei schlechtem
Wetter. Vor allem ist man dann
nicht gezwungen, das Spiil-
becken der Pantry fir die Korper-
pfiege zu henutzen, sondem kann
fir diesen Zweck eine Plastik-
schiissel ins Cockpit stellen. Im
Vorschiff ist an Steuerbord ein
Pump-Klo eingehaut.

Der Bewegungsspielraum in
dem an sich gerdumigen Cockpit
wird durch die Plazierung von
Pim  und GroBischot einge-
schramkt, so daB es fiir vier Per-
sonen eng wird. Obwohl die ange-
schrdgten Siills relativ hochgezo-
gen sind, hatte sich die Testcrew
ein Sprayhood gewiinscht. Die
Riickwand des Cockpits kann als
Badeleiter heruntergeklappt wer-
den.

lichen Lebensraum nutzen. Es ist
zwar groB in den Abmessungen,
hat aber nur wenig FuBiraum, da
die Backskisten sehr breit ausge-
fallen sind. Auch der Aufienborder
im Schacht beansprucht seinen
Platz. Hohe Siills geben guten
Schv”  die FiiBe finden auf den
leew..«gen Duchten guten Halt
beim Segein mit Krdngung.

Die leicht geneigten Duchten
erffauben zusammen mit den
schragen Siills eine begueme
Sitzposition, der Traveller ist in
das Brickendeck eingelassen,
und in den Boden ist eine Hiilse
fiir den MittelfuB des Salonti-
sches eingelassen. Unter der
hochklappbaren  Vorschiffskoje
an Backbord wurde in die Boden-
schale eine Mulde fiir ein Chemie-
Kio eingeformt.
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 Gib'Sea 262 |

| Sun Way 25 |

Die Hygiene kommt im WC-
Raum der Gib'Sea 262 nicht
zu kurz. Das Waschhecken wird
iiber das Druckwassersystem ver-
sorgt. Ein kleines halboffenes
Schapp fir die notwendigsten
Waschutensilien ist dariiber in die
Wand eingelassen.

Die Nafizelle der Etap 28i
war die komfortabelste von

allen Schiffen. Sie ist gerdumig

00 |und hat iiber und unter der Kon-
@ sole groBe Schapps fir die

o X
e
rim
g

Waschutensilien. Der Wasserhahn
ist an einen Schlauch ange-
schlossen und kann als Dusche
herausgezogen werden. Nehen
dem Waschbecken befindet sich

— eine Ecke mit Hangestange fiir

}

H-Boot

Hinsichilich der Waschgele-
genheit braucht die Sun
Way 25 den Vergléich mit der we-
sentlich groBeren Etap 28i nicht
zu scheuen. Sie ist ebenso kom: |
fortahel mit Druckwasser und lan-
gem Duschschlauch ausgestat:|
tet, so daf man sich an Deck ab-
duschen kann. '

Das Cockpit unseres Test
schiffes war als Regatta- |
version ausgeriistet. Will man das |
H-Boot nur als Fahrtenschiff nut- '
zen, kann man auf einen Teil der |
Rusriistung verzichten. Baut man |
den Reithalken aus, hat man ein |
geraumiges Cockpit fiir die Tormn- |
segelei und in Verbindung mit ei-
ner Zeltpersenning auch den drin-
gend notwendigen zusatzllchen
Lebensraum.



~ HYGIENE UND COCKPIT

Die Bewegungsfreiheit im ge-
raumigen Cockpit wird weder
durch den Traveller noch durch ei-
ne G chot beeintréchtigt. Da
beides direkt vor dem Schiebeluk
angeordnet ist, 1aBt sich ein weit
iiber das Cockpit reichendes, gut
schiitzendes Sprayhood anbrin-
gen. Fiir nasse Hafentage emp-
fiehlt sich eine zusatzliche Zelt-
persenning iiher dem Cockpit.

das Olzeug. Dank der groBen Be-
wegungsfreiheit kann man die
Toilette ohne Verrenkungen he-
nutzen.

Das Cockpit ist mit fast 2,00
Metern Linge und 1,50 Metern
Breite sehr gerdumig. Aufgrund
der I % nach auBien geneigten
Siills ‘xann man beguem sitzen.
Das Sprayhood fallt durch die
Schotfiihrung auf dem Briicken-
deck zwangslaufig klein aus.

YACHT 21/91

Das hreite Cockpit ist relativ
flach gehalten, auf den Duchten
sitzt man trotzdem beguem. Ein
Sprayhood 1Bt sich nur schwer
anbringen, da Traveller und Grof-
schot direkt hinter dem Kajit-
schott auwf dem schmalen
Briickendeck montiert sind. Eine
Zeltpersenning solite man aber
fir das Hafenleben zumindest
iiber den Niedergangsbereich
spannen.

Den sehr grofien Stauraum im
Achterschiff erreicht man iiber
zwei Luken in den Duchten und
eine Klappe auf dem Achterdeck.
Zum Waschen und Zihneputzen
muB man sich mit einer Schiissel
im Cockpit hehelfen, will man
nicht einen der heiden Stau-
kasten zwischen Vorschiffs- und
Salonkojen fiir diesen Zweck um-
riisten.



| Bonita 767 |

ier Winschen fiir Fal-
len, Strecker und Scho-
ten, unter Last zu off-

nende Abklemmer, ein Rohr-
kickey, der eine Dirk iiber-
fliissig macht, und insge-
samt ausreichend dimensio-
nierte sowie gut plazierte
Beschldge machen die Boni-
ta hedienungsfreundlich. Die
GroBschot-Travellerschiene
sitzt auf dem Brickendeck
und ist so aus dem Weg. Al-
lerdings wurde der untere
Relingsdurchzug  werftseitig
heruntergebunden,  damit
man heim Kurbeln nicht (wie
be” y Biga 23) hdngen-
bleto.

| Hai-760 |

Die Genuawinschen auf
dem Cockpitsill die-
nen hier gleichzeitig
als Fall- und Streckerwin-
schen. Die Schotenabkiem-
mer sind auch unter Last zu
idffnen, was einige Mandver
vereinfacht. Da der Grof-
baum mit einer Schiene am
Mast hdhenverstellbar ist
und die GraBschot vom Cock-
pithoden abgeschlagen wer-
den kann, wird die Plicht op-
timal als zusdtzlicher Le-
bensraum genutzt. Schwert
un_der kinnen mit relativ
weriig Kraftaufwand iiber Lei-
nen aufgeholt werden.

| Biga23 |

Die Beschldge sind kon-
ventionell  angeord-
net: Zwei Winschen
stehen fiir Fallen und
Strecker auf dem Kajiitdach
zur Verfiigung und zwei fiir
die Schoten auf dem Siill. Al-
lerdings lassen sich die
Schoten nur pumpend dicht-
holen, da man beim Drehen
mit- der Kurbel am unteren
Relingsdurchzug  héngen-
bleibt. Die GroBschot wird
ohne Travellerschiene nur auf
einem festen Punkt gefah-
ren. Im Hafen schafft dann
der ausgeschdkelte Fufi-
block viel Platz im Cockpit.
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[ _sn Way 25 |

uf der Sun Way 25 ste-
hen nur zwei Win-
schen fiir alles zur

Verfilgung, und hier lassen
sich die Genua-Schot-
abklemmer  unter last
schlecht dffnen. AuBerdem
halten die Fallklemmen bei
hoher Belastung weder das
GroBfail noch die diinne Roll-
reffleine. Die Relingsstiitzen
sind zu weit nach aulen ge-
neigt und auBerdem unzurei-
chend befestigt und unterfiit-
tert. Das Motorpaneel ist oh-
ne Abdeckung so in eine
senkrechte Duchtwand mon-
t  daB man aus Versehen
mr-dem Fufl die Maschine
anlassen kann.JPusitiv: Die

/
/
i é
g I
=
i

Grofischot-Travellerschiene
ist auf dem Briickendeck
montiert, was viel Bewe-

gungsfreiheit im  Cockpit

R

S S ~._ =

| Dehler 22 |

ie Decksausriistung ist
solide und praxisge-
recht, aber auf ein
notwendiges Minimum redu-

| \ . ziert: So gibt es heispielswei-

| Gib’Sea 262 |

ahrend an den vier
korrekt plazierten
Winschen und an

dem iibrigen Deckslayout
kaum etwas zu beanstanden

se keine verstellbaren Fock-
holepunkte, sondern nur ein
festes Auge. Damit kann man
leben - oder riistet nach. Mit
den beiden Winschen auf
dem Kajiitdach werden so-
wohl die Fallen und Strecker
als auch die Fockschoten he-
dient, die dazu durch Ab-
kiemmer gefiihrt sind. Diese
lassen sich allerdings unter
Last schwer dffnen. Weitere
Negativpunkte: Das Fockiall
sackte durch (kein Drahtvor-
laufer), und der Achterstag
spanner ist schlecht zu errei-
chen. Positiv: Eine Mastlege-
vorrichtung ist vorhanden,

ist, enttduscht die GrofB-
schotfiihrung: Die Traveller-
schiene ist iiber der Nieder-
gangsluk-Garage ange-
bracht. Die GroBschot wird
nach vorne und wieder zu-
riick auf eine Fallenwinsch
gefiihrt. Davon abgesehen,
dall hier nur schiecht eine
Spritzkappe installiert wer-
ten kann, hat das System so
viel Reibung, daB die GroB-
schot schwierig zu hedienen
ist und zudem beim Dichtho-
len immer erst jemand an die
Winsch mul.



| Etap 281 |

ie Montage des Travel-

lers auf dem Briicken-

deck eraubt es, zu-
mindest eine kurze Spritz-
kappe zu installieren, unter
der auch noch die Fallenab-
klemmer und zwei Winschen
zu bedienen sind. Eine Dirk
ist durch den Rohrkicker
nicht notig. Alles sitzt am
richtigen Platz. Da stirt nur
noch, da das GroBsegel-
Bergesystem (Lazy-Jacks und
fest angebaute, ohen offene
Persenning) durch schwerfal-
lige Rutscher an den durch-
gehenden Latten und eine zu
¢ Persenning miihselig zu
bewenen war. /

hanseboot Hamburg, Halle 4, Stand 4016
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.. die Faszination des

Segeins —schnell, sicher,

leichtes Handling.

Ein Lehrstick in Bezug
auf Raumangebot und
Einrichtung.

GFK-Spitzentechnik,
hochfest und leicht —
mit Kevlar-Verstarkung.

s\°
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|  H-Boot |

-Boote gibt es von
verschiedenen  Her-
stellern und mit unter-
schiedlichen, oft von Re-
gattaseglern  erarbeiteten

Deckslayouts. Unsere Version
hegeisterte den Tiiftler und
verprellte den waschechten
Fahrtensegler. Auf jeder Seite
kinnen von der Kante aus
bedient werden: Cunning-
ham, Spischot-Barberhauler,
Unteriekstrecker, Achterstag
und sogar die Fockschot-Ho-
lepunkte. Das Fockfall wird
tber eine Taljen-Box wir-
kungsvoll gestreckt. Und fiir
den Vorschoter gibt es Aus- \
reitgurte. Ein Seezaun fehlt. |
Zum reinen Fahrtensegeln |
kann man hier einiges ver |
einfachen.

glle®

Komplettausstattung
mit vielen interessanten
Detaillésungen.

Ein Schiff, das in jeder
Beziehung begeistert.

Besuchen sie uns oder
fordern Sie Prospekte an.

Ausbauschalen und
Bausétze sind fir alle
unsere Yachten lieferbar.

Unser weiteres Programm:

HAI-860 MS GrofSraum-Sailer,
860 mx293m, 5 Kojen.

HAI-T50 mit Hubdach, 5 Kojen.
780 m x 2,50 m, trailerbar.

HAI-590 Daysailer, kiistentauglich,
580 x 2,10 m, 4 Kojen.

I ‘ Auf Daver bessar

MNautic-Plast
ARP Yachtbau GmbH

Dynlopstrafie 40
4800 Blefefeld 11 (Sennestadt)

Telefax (B5205) 71735

Telefon (05205) 70251
K - )
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| Bonita 767 |

[ | Biga 23 |

| Sun Way 25 |

| Etap 28i |

as 7/8-Rigg IaBt sich mit

der bequem erreichharen

Achterstagtalie vor allem
oherhalb der Saling harmonisch
hiegen. Da die Saling nur gering-
fiigig angepfeilt ist, sollte fiir eine
sichere Mastverstagung durch
hohe Riggspannung gesorgt wer-
den. Schotfithrung und Reffhar-
keit empfanden wir als sehr gut.
Der Mast steht zwar an Deck,
muB aber mit einem Kran gesetzt
werden.

as sofide verstagte Topp-

rigg ist nur geringfiigig

trimmbar,  entsprechend
flach muBl das GroBsegel ge-
schnitten sein. Das Vorstag 4Bt
sich mit Hilfe einer Achterstag-
talje bei Hartwetter noch ausrei-
chend stramm durchsetzen. Der
Mast kann per Hand gesetzt wer-
den. Die hochgesetzten Oberwan-
tenpiittings erlauben ein schnel-
les Mastlegen, beispielsweise bei
Briickendurchfahrten.

er 7/8-getakelte Mast mit

unverjiingtem Topp 1ant

sich nur maBig trimmen;
die hierfir vorgesehene Achier-
stagtalje ist bequem zu erreichen.
Die fange und stark angepfeilte
Saling driickt sich in das Grofse-
gel, wenn dieses weit aufgefiert
wird. Fiir die stark eingedrehte
Rollreff-Genua ist eine Verlange-
rung der Schotschiene nach vorn
notwendig. Mastlegen per Hand
ist maglich.

as sehr solide wirkende

Mastprofil des 7/8-Rigas

1Bt sich - obwohl nicht
verjiingt - im Toppbereich recht
wirkungsvoll nach achtern hie-
gen. Der Achterstagspanner hier-
fiir ist bequem erreichhar. Be-
mangeln miissen wir, dal die
Reffdse der ersten Reffreihe erst
nach Lisen des Unterlieks in den
hierfiir vorgesehenen Reffhaken
eingehakt werden kann. Der Mast
muB per Kran gesetzt werden.

i |@?’?

| Hai=-760 |

Dehler 22 |

| Gib’Sea 262 -

r. | H-Bléo; |

as seegerecht verstagte

Topprigy ist nur geringfi-

giy trimmbar, und so ist
das Grofsegel entsprechend
flach geschnitten. Das Vorstag
1aBt sich bei Hartwetter aber
noch ausreichend mit der langen
Achterstagialje durchsetzen. Die
hochgesetzten  Oberwantenpiit-
tings gestatten ein unkomplizier-
tes Mastlegen, zum Beispiel bei
Briickendurchfahrien.

194

as 7/8-Rigy machte einen

makellosen Eindruck. Bei

hoher Riggspannung und
kraftig gespannter Achterstagtal-
je bog der Mast harmonisch zum
Profil des durchyelatieten Grofi-
segels. Die Fock wird eng ge-
schotet, so dafi gute Héhe gelau-
fen werden kann. Der Grefisegel-
Hals mufi beim Reffen eingehakt
werden; wit hatten uns ein Reff-
system mit nur einer Leine ge-
wiinscht.

er 7/8-getakelte Mast mit

unvetjiingtem Topp  laBt

sich mit der gut erreichba-
ren Achterstagtafje nur begrenzt
trimmen. Das Grofisegel ist ent-
sprechend flacher geschnitten.
Die dimnen Reffleinen (Smeer-
reeps) werden bedienungsun-
freundlich unterhalh des Grof-
haums in Hehelklemmen belegt.
Das Babystag solite im unteren
Bereich mit einem Rohr umkleidet
werden, das schont die Vorschot.

as 7/8-Rigg ist ausgereift,

die Trimmdglichkeiten sind

hervorragend. Auf Backsta-
gen wird verzichtet. Oft genug hat
es sich gezeigt, daB auf dem H-
Boot auch bei bis zu 7 Beaufort
das Grofisegel noch ungerefft
ausgetrimmt werden kann. Eine
wirkungsvolle Trimmhilfe bietet
der mehrfach untersetzte Achter-
stagspanner. Mit ihm kann das
Grofsegel flachgetrimmt und das
Achterliek geiffnet werden.

)
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Bonita 767

* |
er im Grunde grofl genug,
geratene Stauraum au!
der Bonita ist wegen diverse
Einbauten leider nicht optimal!
zu nutzen. Sogar der Auspuff|
topf ist dort noch unterge;
bracht. AufBerdem laufen die;
Schaltziige frei an der Stan
raumwand entiang. '

Hai-760

nsgesamt steht auf der Hal}

geniigend Stauraum zur Ver|
fiigung. Allerdings st die
Backskiste recht tief, und der|
Deckel kinnte etwas grofer l,'
ausfallen. Die Wasserabldufe
und die Deckeldichtungen sind |
sehr wirkungsvoll. :

|
i
f

|
Bige 23

ie mit paBgenauen

Holzdeckeln versehenen
Backskisten sind zwar nicht
sehr grof, reichen aber bei ver-
niinftigem Stauen aus. Die tiefen
und sehr schriagen Lenzkanile
lassen Wasser schnell ablaufen,
Unter der Backbord-Backskiste |
befindet sich die Hundekoje,
dieser Stauraum ist sehr flach.

Dehler 22

ie Stauraume auf der

Dehler 22 sind fiir eine
Traileryacht reichlich bemessen.
Meben den Backskistenstaurau-
men gibt es unter dem Cockpit-
hoden viel Platz (zum Beispiel
fiir Tank und AuBienbarder), Sehr
praktisch sind die vielen Stauta-
schen aus Segeltuch in der Ka-
it ]
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BACKSKISTEN UND MOTOR

YACHT 21791

Der ansonsten ordentlich
eingebaute Yanmar 1GM
mit Saildrive IdBt sich leider
nicht von Hand starten (Kurbel
stoBt an die Holzwand). Die
Schalttafel sollte einen ausrei-
chenden Schutz bekommen.

Der Yanmar 1GM mit Sail-
drive lieB sich einwand-
frei bedienen, er ist gut zugéng-
lich und ordentlich schalliso-
liert. Ein Handstart ist nicht
mdglich. Der Startschliissel soll-
te besser geschiilzt eingebaut
sein.

Der Viertakter von Honda
lieB sich in der Biga her-
vorragend bedienen, und die 8
PS (5,9 kW) reichten vollig aus.
Nachteilig: Die schwenkbare Bo-
denklappe hremste im Wasser,
und der Tank a8t sich nur bei
ausgebautem Motor herausneh-
men.

Eine einfache Motorhalte-
rung hat Dehler fiir seine
Trailerhoote entwickelt. Am
Spiegel sind zwei Alu-Schienen
hefestigt, in denen die Halte-
rung per Talje leicht heraufge-
holt und heruntergelassen wer-
den kann. Die Bedienung des
Motors am negativen Spiegel ist
schwierig.
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Sun Way 25

*

Die Sun Way hat zwar ei

nen riesigen Stauraum an
Steuerbord, doch das Stauen ist
durch den im Deckelbereich ein-
geformten  Gasflaschenkasten
nicht ganz einfach. Die beiden
Wasserlenzkandle links und
rechts neben dem Stauraum
sind praxisgerecht fief.

Gib'Sea 262

Die Staurdume sind befrie-
digend groff und praxis:
gerecht gestaltet. Die Gasfla-
sche hat sogar ein eigenes klei-
nes Schrankchen mit GFK-Tir
An Steuerhord gibt es eine kiei-
ne Backskiste, wahrend die
Segel an Backbord gestaut
werden.

Etap 28i

Tmtz der Zwei-Schalen-Bau-
weise (Unsinkbarkeit) ver-
bleibt noch geniigend Stau-
raum, Die Stauraumdeckel kon-
nen mit Taljen vom Schiffsinne-
ren aus festgesetzt werden. Der
Tank, der sich im Stauraum be-
findet, sollte hesser verkleidet
sein - die Anschliisse stdren.

E s gibt viel Platz in den drei
achteren Staurdumen, die
man aber aus Trimmagriinden
nicht mit schweren Sachen voll-
packen sollte. Die Wasserahlau-
fe sind leider sehr flach. Wenn
einmal die Dichtung nicht mehr
richtig sitzt, kann leicht Wasser
in den Stauraum eindringen.

i ';" p



YACHT 21791

D er Yanmar 1GM mit kon-
ventioneller Wellenanlage
ist gut zu bedienen. Die Motor-
haube 136t sich fiir Wartungsar-
heiten ganz wegnehmen. Aller-
dings war sie zu knapp bemes-
sen, und der Motor stieB vorn
dagegen. Die Folge: starke
Gerausche.

Auch der Yanmar 1GM auf
der Gil'Sea ist so einge-
baut, daB man die Handstart-
kurbel nicht durchdrehen kann
- schade, denn dieser Motor lie-
Be sich sehr leicht von Hand an-
drehen. Die Schallisolierung ist
zu gering und sollte verbessert
werden.

D er sehr ordentlich einge-
baute Volvo 2GM mit Sail-
drive lief sich gut fahren, die
Schallwerte waren zufrieden-
stellend und die Zuganglichkeit
von vom und achtem ausrei-
chend. Tankanzeige iiber Steig-
rohr im WC-Raum - eine gute
Losung.

N ormalerweise hendtigen
H-Boot-Segler keinen Au-
Benbordmotor - sie fahren die
Mandver sportfich unter Segeln.
Dennoch gibt es eine Lisung fiir
die Flaute: Die Halterung wird in
kleine Beschldge an Deck ein-
gehakt.
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Gib'Seq 262

Sun Way 25

ie Sup Way 25

derpes Sen‘enboot mit gy-
denﬂichem GFK-Fini

n, da rﬁckseitig
Schaum aufkaschiert

H-Booj

E S zahlt sich fjj den Kipfer aus,
WEnn mehrere Werften i Kon-

Etap 2g;

ie Etap 2g; Zeigte innep wie
aufien eine gute GFK-Quaj;.
tat. pe i it di



