DEALER. Neue Wege zum Wasser
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wieher Segelfreund,

Fir welchen Typ Sic sich auch auch ent-
schieden haben: Wir haben die DENLYA 22
und DEHLYA 2% mit aller Borgfalt gebaur.
Von Thnen ist sic mit viel Lishe weltor
ausgebaut und ausgerlistet worden, Wir
wiinschen Ihnen, dal 5ia ungetriibte Freude
und vieln erholgame Scgeltage wlt ihr cr-
lehen.

Unhedingte Vorausselzung hierfilr ist natir-
lich die richtige Hondhabung und ein wenig
Fflege. rurzum; Hehergiqen Sie die uralten
Grundsdtze gquter Seemannschaft, die vor
allem verlangt, dal wman sich in jedesr Lage
erst einmal selbst zu helfen weifl, Einem
arfahrencn Salzbuckel sagen wir damit

nichts Neuwces.

-t bei einem Selbstatusbauboot kidnnen schon
einmal kleine Nacharbsiten notwendiy werden.
Es dauert erfahrungsgemdl noch einige #eit
big man sein Boot ganz in Besilz genommen,
nagh eigenen Brfahrungen und Vorstellungen
mit zusdtzlichen Paketen avsgerlistcel und
kleine upvermeidliche Unzulinglichkeitcn

ausgemarzt hat,

Selbstvarstandlich helfen wir Ihnen dabei
gern mit Rat und Tat, Im allgemeinen kann

wan voranssetzen, dab der normal praktisch
veranlagte Segler Kleinigkeiten selbst be-
hebt,

leute in wirklich wichtigen FPdllen rationell

denn nur dann k&mnen wir unsere Fach-

e Wwirksawer Hulfe sinsetzen.

':Wr haban deshalb aus don gesammeltan EBr-
[ahrungon fir die Bereiche hufriggen, Hub-
kiegl und Wassarballsr sowic das Trailern
ein paar Tips wucammengestellt, die Sie

Leachten sollten.

Ba kann natiirlich sein, dall baim Berienbau
der Boote und FPakets kleine Anderungen vors
genuimen wuerden, dis nicht sofort in diese
Beschrelibung aufgencmmen werden konnen.
Fragen Siec deshalb bel uns an, waan Thnoen

einmal eitwas nicht gan? klar ist.

Unsere Hiaweise tragen vielleicht dazu bei,
daih Sie schnell die richtige Binstellung #u
Threr DERLYA finden. Wir empfchlen fhnen,
nich eingehend damit vertraub zu machen,
dann draullen auf dem Wasser werden Sle nur
ausnahmeweise wit fachkundiger Hilfe rechnen

kdnnen.

Denkan Sie daran, daB einige der in der See-
fahrt dbtichen Gepflogepheibren auch fiir
moderne Yachten noch immer 50 galten, wie
dic selbstverstindliche H&flichkeit dey
Mensehen untersinander. Viele altc ver-
stuubte Briiuche der Tlaggenfibcoung und
Yachtotikette, die frilher sgschrecklich ernst
genomman wurden, sind heute teilwelsc lber-
holt,

Eindruck,

Trozdem macht es nicht nur einen guten
sondern auch Spalb , sich in dicser

Minsicht richtig zu verhaltan.

Maoch ein worta

Pie DEILYA 22 und DEHLYA 25 sind aufgrund
der Konastruktion und Bauweise unkenterbar.
an dieser Stelle mbechten wir schon eine
dringlich darauf hinwelsen, dal Manipula-
tion an der Antomatik des Wasserballastes,

Schiff und Hesatzung gefilhrden konnen.

Mit der Kombination von Jittvorrichtung,

Slippwagen und Trailer sind Sie nicht nur
ravieruwngebunilen, 5ie kinnen dis Grenzen

Threr seglerischen Unternelmungen auf deom
deweiligen Fohrrvengebiet gschon rechl weit
stecken und auch hartcs Wetter ohne

Sghwierigkeiten Uberstchsan.

Voraussetzung hierfily ist natiixlich eine
ausreichende seemdnnische Krfahrung, die
Sle bef8higt, sich richtig zu verhalten.
Wenn Sie dariber hach nicht verfiigen,
empfehlen wir Ihnen, sich zundchst mit

den Mdglichkeiten ILhrer Yacht grundsdtzlich
vertraul zu machen, domit S5ie nicht irgend-
wann durch Unkenntnis odsr falschen Schneid
i unanganchme Situationsn kommen

—denn:

"Gott hilf{t dem Seemann in der Not, doch
steucrn mul er selhbust.”

Nun winschen wir Ihnen viel Freude mit
Ihrer neucn DEEHLYA und Mast- und Schotbruch

Ihre

Detier- Craw—



ufriggen

Der Mast ist schon fast fertig getakelt.
Die Fallen sipmd eingescheren, Wanten und
Stage samt der Spanner sind angeschlagen.
Die Toppwanten werden in den Salingsnock-
beschligen befestigt. Die richtige Stellung
ergibt sich durch Klemmen, die auf die
Toppwant gepreBt sind. Die Salingsnockbe-
schlige werden oberhalb dieser Klemmen
angesetzt.

Nach dem Eindrehen der Befestigungs-—
schrauben fiir die Salingsnockbeschlige
sind diese z.®. mit Klekeband zu um-
wickeln, da sonst das Grofisegel in diesem
Bereich Schaden nehmen kann

Die Beschreibung setzt die Montage des
Pakets Rigg-Erweiterung und Jiitt-Vorrich-
tung voraus. Ist es nicht montiert, milssen
die notwendigen Hilfseinrichtungen ge-
schaffen werden, bzw. mehrere krdftige
Crew-Mitglieder mit anfassen um den Mast
zu stellen. Bei mehreren Helfern an Bord
ist darauf zu achten, daB nicht allzuviel
Bewegung ins Schiff kommt, denn der Mast
ist dann nicht sicher zu fihren und be-

schiddigt den Mastkoker,

Verschlielen Sie das Schiff mit dem Steck-—
schott, damit die Schiebeluke im hinteren

Bereich aufliegt und entlastet wird.

Falls vorhanden, bringen Sie jetzt Ver-
klicker oder Windex-Windrichtungsanzeiger

an.
Nun montieren Sie die Salinge. Die Be-

schlidge hierfiir sind fest am Mast montiert.
Sie brauchen nur noech die Salingsrchre

auf die Salingsbeschlige zu schieben und

zu verschrauben. Die Schrauben mit den
Sicherheitsmuttern sind in den Beschlédgen.
pann klarieren Sie die Fallen, Wanten und
Stage, achten Sie dabei darauf, daB die
Falien auf der jeweils richtigen Seite vor

bzw. hinter den Salingen gefilhrt sind.

Alle Wantenspanner werden so weit wie
m&glich gleichm&Big auseinandergeschraubt.
Die von uns urspriinglich einmal gelieferten
Lupolen-Wantenschoner sind aus dem Liefer-
umfang der DEHLYA 22/25, aufgrund fehlen-
der UV-Bestdndigkeit und damit verbundenem
schnellem VerschleiB, gestrichen worden., Wir
empfehlen, die Wantenspanner nach ordnungs-
gemdBem Durchsetzen und Kontern mit Klebe-

band zu sichern.

Die Toppwanten werden mit ihren Wanten- -.
spannern am vorderen Plitting, die Unter-

wanten am hinteren PUtting angeschlagen.

Die beiden Enden des Hahnepots vom Achter-
stag werden an die Plittinge der hinteren

Cockpit-giillkante angeschlagen.

Nun schieben Sie den Mast auf die Trans-
portrolle (nur DEHLYA 25) oder Mithilfe
eines Crew-Mitglied scweit nach achtern,
daf Sie am Mastkoker den Patentbolzen

durchstecken und sichern kdnnen.

Jetzt wird die JUttvorrichtung angeschlagen.
Wie dies geschieht entnehmen Sie bitte der

reich bebilderten Paket-Montageanleitung,.

Hier noch einmal eine praxiserprobte Reihen-
folge der Handgriffe, die sich beim Stellen

des Mastes bewdhrt haben:

Zuerst werden die beiden Hilfswanten auf
dem Drehpunkt achtern an den Jiittstilitzen
befestigt. Mit den Wantenspannern wird die
Lidnge eingestellt. Beim ersten Mal sollten
Sie die eingedrehte Linge mit einem Mal-
band kontrolliert, damit der Mast ungefdhr

gerade gesetzt wird. ~

2ls nichstes wird der Teleskopbaum, der die
Funkticn des Jlttblgels erfillt, klariert.
Dazu werden beide Hahnepoten in der freien
Bohrung der Jittstiitze befestigt. Der Teles-
kopbaum wird im Ring, am VYorstag und in dem

Mastauge eingeklinkt.

Fine Bedienleine wird durch die Vorstags-—

trompete gefilhrt -mit einem Schikel am Vo,
stag kefestigt- im Ankerkasten umgelenkt zﬁ
einem Decksauge gefilhrt, weiter durch ein
freies Auge der Umlenkrolle an Deck und
durch einen Fallenstopper - falls montiert -
zur Bb.- ocder Stb.-Winsch.

Wenn jetzt Wanten und Achterstag sc liegen,
daf beim Setzen des Mastes nichts hidngen-

bleiben kann, wird der Mast gesetzt.

Mit Hilfe der Winsch kann jetzt der Mast
gestellt werden, Es sollten mindestens 4
Térns auf die Winsch gelegt werden. Solange
der Mast noch waagerecht liegt, kann der
Kraftaqfwand durch Anheben des Mastes ver-
ringerf werden. Jetzt 148t sich der Mast mit
sehr geringem Kraftaufwand setzen. Nach
Sicherung durch den Vorstagsbolzen wird die

Bedienleine im Ankerkasten verstaut.
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liiﬂw.rrn"chtung

= Spinnakerbaum 4 = Unterwant
= Hilfswant 5 = Bedienlsins
= Obarwant 8 = Wantenstiitzen

§ = Rigg allgemein

f Tahrtenyachten sebzen sich 7/8-Riggs
mer mehr duyreh. 5ie bieten kleinen Crews

cle Vortelle:

2in: he Badienung
seniger Segelwechsel
weniger Vorsegel

Jute Trimndglichkelten

srmilt ist diese Takelungsart dem Topp-

7 dberlegon. Mshr Quadratmeter Groli-
yelfldche lassen sich besser als aine

38a Genua den unterschiedlichen Wind-
lingungen appassen. Man kapn den Mast
zyen, uw das Grofsegel [lacher zu trimmen.
1 sollte die vorhandenen Trimmeinrich-
lgen ergdanzen, Www Unter - und auch Vor-
=k aus dem Cockpit trimmen zu kénnen.

i pldtzlichen Bten 1&Bt sich der

aveller oder auch die GroBschot leichter
aren, um danach sofort wicder dichtge-

1 zu werden und mit voller Kraft weilter-

sogelnt

Diese kurze Aufzidhlung zeigt aber auch,.
dal man mit dem Grofsegcel ein biBchen

wehy "sageln™ mufl, als auf toppgetakeltan
Booten liblich ist, Mit der Grolsegel-Reff-
einrichtung - die beim 7/8-Rigg viel
wirkungsvoller ist - und eiper reffbaren
Genua 11 sind Sie allen toppgetakelten

Bacten tberlegearn,

Mast trimmen allgemsin

Hierflir hut jeder erfahrene Segler seine
eigene Methode. Das flexible Rigg der
DEHLYA 22/25 muB sehr sorgfHltig geostellt
werden, Durch die Vorstagstrompete ist die
Mastneigung festgelegt. ' )

Wenn er sich auf der Kreuz oberhalb der
8aling nach Lee weghiegt, sind die Ober~
wanten zu locker und die Unlsrwantcn zu

stramm {oder beides).

Wenn er auf der ¥reur in der Mitte nach Lee
"durchhdngt™, sind die Toppwanten zu stramm

und dic Unterwanten zu locker (oder beides).

[
]



DEHLYAE 22/25 mit ihrem schnellen Unter-—
wasserschiff ist im Lingstrimmen empfind-
licher. Das heiBt, daBk die Schwimmwasser-
lage mit und ohne Mannschaft, mit oder

chne Motor stark unterschiedlich sein

kann. Beim Stauen sollten Sie auf diese

Hinweise achten.

Grundeinstellung Mast trimmen

o Nach dem Setzen des Mastes, mit Hilfe
der JUtt-Vorrichtung oder Crew-Mit-
gliedern, wird das Vorstag in der Vor-
stagstrompete gesichert. Ober- und
Unterwantenspanner werden von Hand
gleichmidBig nachgedreht, daB der Mast
in seiner Bewegung begrenzt ist. Das

Achterstag wird angeschlagen.

o Um die jetzt notwendige Mastbiegung ein-
zustellen, kann als Kontrolle das Grof-
fall am Mastkeoker in der Behrung fiir
den Grofbaumniederholer eingeschikelt

und durchgesetst werden.

Nun wird mit Hilfe des Achterstags eine so
grofie Vorspannung und damit Zug auf den
Toppbeschlag gebracht, daf der Mast in Hhe
der Saling ein bis zwei Profilstidrken nach
vorne ausweicht. Dieser Abstand 1ldBt sich
sehr genau mit Hilfe des gespannten GroB-
falls {iberpriifen (s. Abb. Position A}. In
dieser Stellung werden die Oberwanten ange-
zogen und zwar so, daB der Mast nach dem
L&sen des Achterstags eine leichte Biegung
beibehdlt. Mit MaBband das gleichmdBige An-

drehen der Wantenspanner kontrollieren!

Jetzt wird der Mast durch Spannen der
Unterwanten wieder in eine gerade Stellung
gebracht. Ein Blick die Keep entlang zum
Masttopp zeigt Ihnen, ob S5ie die Bb.- und
Sth.~Wanten gleichm&Big angezogen haben.
(s. Abbildung B)

Masttrimmen unter Segel

Wir weisen hier noch einmal davauf hin, dab
es sich bei dem Mast der DEHLYA 22/25 um

@in sehr flexibles Rigg handelt. Die Grund-
einstellung muB, wie beschrieben, sehr
sorgfdltig durchgefiihrt werden. Schon bei
leichten Winden wird der Mast mit Biegung
gefahren. Das GroBsegel ist entsprechend
geschnitten und in dieser Stellung verbleibt

auch genfigend Bauch im Grofisegel.

6

Bei starken Winden muB die Achterstagstalije
noch weiter durchgeholt werden, so dab
gich der Marttopp mohrere profilbreiten
nach achtern durchbiegt. So wird der Bauch
aus dem Grofseqgr]l groholt und das Segel wird

lm oberen Beroich offener.

Sicherhoit

Sobald der Mary acvrimnt ist, missen die
Kontermuttors dor Wantenspanner mit
Schraubenschlissein fest angezbgen werden.

Es geniigt micnhi, sin von Hand anzudrehen.

Dar feste Sizz aller Verschraubungen muf

laufend keontrclliert werden.

Als Werkzeuo fiy diesr Arbeiten bendtigen
Sle ecinen Gebalschiiissel mit 13 mm

Schiliisselweite, Eine kleine Rohrzange und

ein Spannerdarn leisten hier gute Dienstegs

Mastirimm

‘\




Segelfithrung

GrobBboum am Mast anschlagen, Grofbaumnock
mit der DRirk in der Kammiclemme tixieran.
grofBbaum-Niedarholer und Groflscheot uan-

schlagen,

grofsegel vom Maal her 1n die Keep des
Grobpaums einzichen. Pas GroBsegel vorn
am GroBbaumbeschlag fixieren, Achtern

nterlieck mit Béindsel trimmen.

1 - Keep

2 - Reffhaken
3 - Bindsel

A - Mast

Rutscher-Stopperbandsel aushingen und
Grolizsegel von untepn in die Hesep schieben,
Segellalten winschieben., PFall am Kopfbrett

cinpicken,

“}Muu_ '

Jdrauf achten, dal der Patentschakel auch

wirklich singcrastet ist!

Nun ist das CGrofsegel klar zum Sctzen.

Grofsegel btrimmen

Das Grofsegel wird jo nach Windstidrke unlter-
schiedlich geltrimmt. Das Verliek mit Hilfc
des Grobifalls, das Unterliek mit Hilfe des

Unterlieckstreckers durchsetzeon.

Basonders wichtig ist das Trimmen des

Achterstags.

Grundsidtzlich gilt:

- bei starkem Wind steif durchsetzen, =o
dall das Segel flach wird,

- bel weniger Wind loscr duyrchsetzen, sn

dab das Segel Bauchig wird.

Falten im Segel geben einen gewtssen #Anhalt

fir den Yrimm

- Kkleine Falten rechtwinklig zum Mast und
gum Grobbaum zelgen, dab das Scgel zu
lose steht,

- wenn @z zu Steif darchgesetezt wird, ant-
Stehen eipn bis zwesi lange Falten parullel

zum Maslk bzw. Grofbaum.

Eine Cunninghamleins -Vorliekstrecker— zum
Trimmen des Grollsegels 1st leicht montiert
und besonders wirkungsvoll. Das richlige MaB
fiir jede Windstirke wird nur durch EBrfahrung

und Sclbstkontralle gefundern.

Trimmen Crolbaumniederholer

per Grobbaumniederholer wmul sorgfdltig ge-
trimmi werden., Dies gllt ingbesondere auf
raumen Kursen, auf der die croschot keinen
senkrochten Zug mehr ausibt. Hier wverhindert
der Baumniederholer das Steigen des Grob-
baumes. Rel starkem Wind und hohem Secgang
sollte diesem Hinwcilis besoundere Beachtung

geschenkt werden.

Segelfithrung Vorsegel

Die 3egelfliche ist sc bemessen, dab dis

Boote unter vollzeug schon bel leichten
Winden sehr schnell ihre maximale Hochst-
geschwindigkeit erreicht, die nur unter
besonderen Bedingungesn - raumschots,
surfend - wesentlich zu steigern ist. Die
PDEHLYA 22 und 25 1Huft deshalb auch beil
stirkercm Wind mlt richtig verkleoinerter
Segelfliche immer noch ihre H8chstiahrt,
wahrend sie unter Vollzeug nur unndtig
krangt und mit erhdhter Akdrift langsawer

segeln wird.

Welche Segel angeschlagen sind, ist cine
Prage der Erfahrung und der révierbedington
Wetterverhdlinisse und des jeweils an-

liegenden Kurses,

Eing ecxakte Anwelisung fir die Segel-
fiihrung unter allen Wetterverhiiltnisseh von

Flaute kis Sturm kénnen wir nicht geben.

Folgende Sagel-Keombinationsn sind mit der

jewells zunshmendcen Winstdrke iiblich.



gerefftes GroBsegel - Genua T

1

Ungerefftes Grofsegel Genua IX

Gerefftes Grolseqel - gereffite Genua II

oder Normalfock

2x gerefftes Grolbscgel gerefite Genua I1I

oder Wormalfock
2x gerefftes Grofsegel 1x gereffte Genua IT

oder Normalfock

!

Grofsegel gehorgon ~ 1x gereffte Genua IT

oder Normalfock

Trysegel - sturmfock

Die Autfstellung zeigt den weiten An-
wendungsbereich des Grofisegels mit einer
die auch noch die

Bei Amwind-

reffbaren Genua IT,
Ssegelkombination ¢ abdeckt.
kursen gegen rauhe See kann es manchmal
sinnvoll sein, das GroBisegel - entgegen
der Aufstellung ~ friher zu reffen und

das Vorsegel l&nger stehen zu lassen.

Ein Vorsegel sollte man auf der DFHLYA in
der Regel immer stehen lassen. Die Situa-
tion, vor Topp und Takel treiben zu milssen

wird hoffentlich nicht eintreten,

Setzen des Vorsegels

Zum Anschlagen des Vorsegels hat die Vor-
stagstrompete ein Auge. Mit einem Schliissel-
schikel wird die Verbindung zu der Vorsegel-
kausch hergestellt. Mit dem Fockfall ziehen
Sie das Segel soweit hoch, wie es von Hand
méglich ist. Dann belegen Sie das Fall

am Mast oder legen es einige Tdrns um die
Winsch und setzen es mit der Winschen-
kurbel soweit durch, wie es die Windstirke

erfordert.

Trimmen des Vorsegel

Ganz allgemein gilt hier dieselbe Grund-
regel wie beim GroBsegel:

Loge beil leichtem

stelf bei starkem Wind
Die Fockschot wird bei der Sturmfock und
Fock innerhalb der Wanten und Reling ge-
filhrt. Die Genua IT und I wird auflerhalb
der Wanten aber innerhalb der Reling ge-
£ithrt.

Spinnakers werden lber Spinnakerbldcke und

Die Schoten des Boosters und des

auferhalb der Seereling gefahren,

Nach Montage des Paketes 5 -Decksbeschlidge-
ist es mBglich, sdmtliche Segel optimal
zu trimmen. Dies wird im folgenden be-

schrishen:

Der Holepunkt der Schot sollte so welt
achtern stehen, daB das Achterliek des
Vorsegels coffen ist und nicht nach innen
krallt. Nach wvorn wird der Holepunkt nur
daBl das Achterliek bei
dichtgeholter Schot gerade eben nicht
killt. dicht

geholt, dall das Segel nicht an Saling

so welt gesetzt,
Die Schot wird nuxr so

und Toppwant anliegt,

In der Regel ist die Stellung des Hole-
punktes richtig, wenn die Schot als Ver-
lidngerung der winkelhalbierenden oder der
gedachten Mittelnaht mit leichtem Zug
nach unten gefiilhrt wird. Der Schotzug mnmuj
sich derart auf Achter- und Unterliek ver-
teilen, daB keine von beiden einen zu

groBlen Zug erhdlt.

Filr optimales Segel auf unterschiedlichengih.
Kursen unter verschiedenen Wetter- und See-
gangsbedingungen kann zusdtzliches

Verstellen zu empfehlen sein:

nach vorn:
bei wenig Wind und Flaute, auf den meisten

Raumschotkursen, bel rauhem Seegang gegenar .

nach achtern:

auf der Kreuz bei starkem Wind und relativ

ruhigem Wasser.

Wichtig:

Wenn der Holepunkt zu weit vorn steht, be-
steht die Gefahr, daB sich das Achterliek
ausreckt, Dann ist das Segqgel nicht mehr<

trimmbar.

Trimmen des Achterlieks

Fin Killen des Achterlieks bei bestimmten
Segelstellungen ist ohne Bedeutung und

nicht immer ganz zu vermeiden, ohne dab

'die Vortriebsleistung des Seqgels besin-

trdchtigt wird. Auf Kursen knapp unter-

halb der optimalen H$he z.B., wenn man mit
loseren Schoten segelt, reicht oft der Wind-
druck im Segel nicht aus, das Tuch so zu
w&lben, dal auch das Achterliek Druck be-
kommt und steht. Es bleibt also lose und

killt etwas. Hoch am Wind dagegen wird eine

richtig gefiihrte Genua nur selten killen.

Pas Achterliek ist mit einer Trimmleine
ausgeriistet. Damit darf man aber nur sehr

sparsam trimmen. Wenn diese Leine zu dicht



! "-E qeholt wird, “"krallt” dus Achterlieck. Da-
gurch verliert das Secgel wosentlich an Vor-
551l deshalk

cur Berabiiquny deg

prichskraft, Die Leine
heohstrang e lamel
achterlisks millimeterwsise geholt und
Lbelegt werden,

alle Triwmlejnen hestehan aus Perlon. Dieses
Material dndert seine Dinge und Geschimeidig—
keit durch Witteyungseintlilsse, Bine Leipe,
die z.08. bel Widsse einwandlrelen Primm be-—
wirkte, stoeht in der glasichen Stellung bel
Trockenheit viel zu stelf - und umgekeshrt,
Riufiges Wachtrimmen isb deshalb unerldf-

lich!

Bs izt vhne Bedewtunyg (und bel sincr Yarht
mit Bugkorb und Secreling auch nicht zu

vermeidand, wenn das Unterliek der Gepua aunf
'ﬁﬁEum@n Kurs mit cinem kleinen Xnick auf der

Reliog hingt.

primman allgemein

allgemein glltige Reyeln - [ir alle Wind-
stArken und Segelstellungen kunn man hier-
adg nalirlich picht ableitcn, wie Uberhoupt
die Feinheldten der schonfiherung, die Ja ge-
rade den Rsiw des Begelns wusmachen, in all
ihren Auswirkungen kaum zu erkliren sind.
Ln Gbrigen gibt cs auch kein Segel, das bei
Flaute, Sturm, Nisss, Trockheit, WErme und
Kidlte auf allen Kursen immar optimale Bigan-

schaften zeigt.

@

Refien

el starkem Wind sollte man Reffen. Das ist
nicht nur eine Frage der Beguemlichkeit und
Sicherhaiv. Dice DEHLYA scgelt aufrechter,

die Abdrift wird geringer und dic Geschwin-

dighkeit siLeigt.

Nach Montage des Puketos 5 ~Decksheschlige-
kans das Reffen wie folgh durchyefihrt
werden. Wenn man sich mit den System ver-
Lraut gemacht hut, dann 1=t es natiirlich
auch moglich mit winfachen Hil¥smitteln, den
Crofibaum so zu vervollstindigen, dsf ein
Retffen problemlos vonstabten gehoen kanp, Bin

wanlg Ubung gehdrt aber in jedem Fall dunu,

Dle Reff-Vorrichtung, Typ van de Stadt, be-

nidtigt folgende Bauteila:

1, 2wel vorhandene Hauptrefthaken.

253

Beidseibiq am GroBbaum jo eine Rejihe
PeLfhaken,
3, Unlenkaugen £iiv das 1. uand 2.

gseitlleh am Grofhaum.

Rett
achtarn

d. Zwel Belegklampen fir das 1, und 2. Reff
vorn seitlich am Crofbaum,

4wei Reilheon Reffgatechen sind im Gruf-

L

sagel bereits vorbanden.

. Birg RefFleina, die endlos hin~ und
zurilgk durch dis Reffgatchen im
Grobsegel getiihrt wird, {s. skizze)
Wichtig: Pie Linge muB 2o bemessen zein,
dus die Raflleine lose durchhingt, wie

auf der Skivuze dargestellt.

Y. bem Smesrrcop. Mit dieser Leine holt
man das Achterlick auf Aen Grobbaum
herunter. Sie wird an dam achteren

Auge mit Palstek angeknotet, lduft

dann unter dem GreBbawn hindurch nach

chen durch die Relfkausch wiedcr her-
unter suf das Auge zur vorderen Belog-

klampe am GroBbaum.

Pas Smeerreep lABt sich - mit einigem hand-
werklichem Geschick - iibar drei Umlenkrollen
und einer Hebelklemme bis Ips Cockpit um-

lenkeni Per Reffvorgang wird dadruch wesent-

lich erleichtert.

Soweit sollte das 1. und 2. Heff imwer vor-

bareitet sein.
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s Reff-Mandver wird wie folgt durchge- Banach werden Grofischot und GroBbaum-Nieder-
fﬁhrt: ‘ holer neu getrimmt.

Mit der Reffleine endlos das Segel am Grofl-
- Grofisegel-Rutscherstopper &ffnen, baum festzurren.
- GroBfall klarmachen zum Fieren,

- GroBschot loswerfen, Das zweite Reff funktiocniert genausc wie
- GroBbaum~Niederholer 1&sen, das hier beschriebene erste Reff.

- GroBfall fieren,
Nochmal unser Tip:

- vordere Reffkauschen in den Haken vorn
Uber Sie das Reffen vorher bei nicht zu

am Grofbaum einhéngen, _

h !

- GroBfall wieder durchsetzen, artem Wetter
~ SBmeerreep dichthcoclen und auf der

¥lampe belegen.

Standard-Heff Typ van de Stadt

1- Mast

2 - Groflsegel

3 - Worllek

4 - Houptreffhaken
5 - Achterliek

&6 -  Reftkauschen

8 - Refthaken

9 - Reffleine

10 - Belegklampe
11~ Grofibaum

12 - Dirk

13 - Umlenkblock

14 - Unierlickstrecker
15 -~ Smeerreep

10



Relffbare Geeua 11

unserc Vergleichsfahrten huaben die Ubwer-
legenheit der reffburen Genua 11 gegeniibere
einar Rollreftanlage cindeutig bestdtigl.
Merkmale, die diese Hinrvichbtung flr kloine
crews besonders empfehlenswert mochen gind:
- Beim Retffuen wandert der Segeldruckpuonkt
deutlich nuaeh unten

- das Profil des Segels bleibt crhalten.
- maximale Hohe beim Kreuzen

- keipe Vordecksarbeit

gollien Sig Lhre Dehlec Yacht mit einer
peffeincichtung flir die Genua II bestellt
leeicht zu

haben, ist diese nach der Skizuse

monticren

cie besteht aus:
1. Genua LT mit einer Reffrceihe
2. 1 Reilfleine

3. 1 umlenkblock fiir Heffleins vow Vor-
staysbeschlay

4. Fihrungstsen fur Reffleine an den
Relingstiivrzen

5. 1 Kammklemmes wum Belegen der Reffleioe
1 Umlenkblock fir Reffleine zur Schot-
winsch.

7. 2

B, wusidtzliche Foclkschot

cUusity) iehe Genuarutsocher

Die Reffeinrichtuny Genua T1 wird wic folgt

benutztb:

~mis ReLfleins wird gemdb Zeichnung winge-
|

zogon. Razu wird die Beffleine aunf der
gth,-Seile mit einem Schlilsselschiikel am
piitting des Uwlenkblocks eipgohingt. von
dort wird sic durch die Kausch der Reff-
reihe, durch den Umlenkblock auf der Sth.-
geite und die FPihrungsése an den Reling-
stiitzen oder zusdtzlich montlcrten Drclks—

augen, zum Cockplt gefilhre.

Am Schothorn der Heffreihe wird die 2. Focl-

schot cingepickt. Sis wird von dort, durch
die zusitzlichen Gepuaschotrutscher, die
sich vor den Rutsehern fir dig Jautygenua-

scohot befinden missen, gefihrb.

Um die reff{bare Genua II in Bedarfsfall
g sehpnell und problemlos einsctzen wa
bei Indienststellung

knnen sollte man,

einige vorbereitendo Arbeiten durchitihren,

v
- Der Hohlepunkt fliir dic Hauvptgenuasciol
"Primmen der

l'unkt

wird crimmittelt, wie unter

vorscgel" heschricben. Diesen
soblte wan an Deck wit oinem Strofon
peocaband markieren. Nun wird doas Gonua-
tall cowsit geficcl big mit der Heft-
leine dig Kausch der Beffroihe stramm
auf peck geholt werden kann. Rann wird
das Genuatall wiader durchgeset=t und
der pustritt des Gonuafalls aus dan
Fallensioppern mit einem tarbigen

Tesabaml warkicert.

Beilm spdteren Ssgeln wird zum Reffen wie

folgt vertuahran.

— pas Genua Fall wird bils zur ersten

Markierung goficrl, mit dey Reffleinc

wird cvtl. unter Einsatz der Winsch,
dic Kausch der Reftreihe zum Deck ga-

zagen., Die Reffleine wird jetzt in die

Kammklemne gedriickt und damit belegt.
Scheot die

dichtgehnlt und der Torn kenn fort-

Wun wird wit der 2. Gl
gecetzt werden,

as lose, an Deck liegende Genuatuch
kann etwas autgerollt und mit RBdndseln

an den Reffhauschen befestigt werden,

s kann aber auch an Deck liegenbloiben.

- pas aufreffen erfolygt in umgekehreter

Reihonfolge
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“Wuder

greckruder Halanceaustiihrung

Hach dem 8ffnen der Heckklappe LELE sich
das Fuder problemlos elipsetren gnd wieder
herauszichen. Da der Rudereinsate nicht
kluppern und sich auch nicht festsaugen
soll, wird es evtl. notwendig scin, zwischen
Cockpltboden und Quertraverse Plastlk-

Unkerlegscheiben zu montieren. Die not=

wendige Stdrke mulb probliert wordon.

Steckklappruder, aufholbar
A
|.#\g£"
§
1 = Pinne ! Kammilemme 5 - Ruderwelle
2 - M iededupher & - Urnil:nkung Miaderholer
3 = Miedwbelor Corrylklemme 7 = Ruderblafi
4 = Auticledelng ¥ - Umlenkonyg Auvfholer

AuTholbares Klapp—-Steckruder

Dic Bedienieine zum Autholen des Ruders
igt an der Pinne mentiert. Diese ist ein-
mal Umgelenkt und wird in cincr Kammklemme

belegt.

Dag Gewirht des Ruderblatts reicht aus, um
teilwelse alleine abzusinken. Der Nieder-

holer wird in dieser Stellung in der Curry-

klemune helegt. In dieser FPosition kann man
begquem in die umgelenkte Fart greifen, um
daz Ruder bils in den unteren Apscohlag zu

ziehen. Danach den Niederholer erneut heo-

legen.

Je nach Banulzungsh3ufigkeit missen die Be-
dienleinen Uberprilft und bel VerschleilB aus-
getauscht werden. Bies kann guch ohne
Schwierigkeiten wihrend der Saison go-

sehehon .

purch duas Drehen unterlicegt das Klappruder
Mul Hart-

antifouling nachgestrichen werden,

ciner besonderen Beanspruchung.
30 ISt
darauf zu achten, dal der DPrimer auch filr

Bluminium guecignet Lat,

Wasserballasitank

Beim Fluten wird dber min halbavtomatischeas
Ventil der Ballasttank geflllt. Dis Luft
sntwielochi durch eine EntLﬁﬁLungsieiLung,
die sich zschliclb, wenn der Wassertank ge-
fFillt 1st.

U das Ballastwasscer wicder abzulassen,
haben wir einen Bedienzug am hinteren Kiel-
kasten oder an der Hohrankwand Sth —acohtern

montiert.

Durch Herauszlehen des Bedienzuges wird das
Vehti] von =ainan Sltz gehobean ond das

Wasser flieft aus dem Pallasttank. Nachdem
das Wasser abgelaufen ist, sollte das Ventil

unbodinglt verschlossen werden.

Eine Bedienung des automatischen Ent-
Liftungsveantils izt nicht notwendig. Baim
Segeln ist sehr schnell feststellbar, ob
das Auntomatikventil aveh fest verachlosgsan
ist. Ist dies nicht der Fall, wird hei
Fahrt durchs Wasser, dhnlich wie ein
"Elvstromlenzer", Wassgr aus dem Tank ge-
suugt. DBas Entliiftungsgerduzch isgt zu hdren
und gleichzeltig das Schwappsen in elncm
nicht vellen Ballastrank. Aunt dem Yrailer
oder im Kran soll cbhoenfalls Kein wasser
entweichen, bevor mil dem Pedienzuyg das

Ventll -ven seinem Sitz gehobon worden ist.
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Hubkielvorrichtung
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Kulissenstein
Hubmutter

Anschlag vorn m. Rolle
Anschlag achtern
Kielkasten

Hubkiel

Gewindespindel
Fihrungslager untén
Zahnridder

Drucklager




":{bkielvorrithtung

pie Hubkisl-Voreichrtung dey DEILYA-Typen
Cise sehr solide und mit viclfacher Silcher-
heit konetruicrt und gabaul. Die Panktions-
welse und die wichtigsten Bautoelle sollien
Thnon vertraunt sein, damit dis Bedeutung

der wenigen wWertungspunkte bhekannt ist.

per Hubhiel wird dureh Drehen mit oliner
winschenkurbel auf cipe Goewindespindel auf-
und abgefahren. Ein Kulissonstein in ejnen
Metallprofil Gbernimmt dabei die lihrung,
Mit der Hubmutter wird der Kiel aufgeholt,
Heim Abwdrtsdrehen sepkt sich der Kiel
dureh sein Elgengewichit ab, Hbhenfixiert
durch dic Hubmatter. So ist gewidhrlcistet,
dab der Kisl bejm Trockentallen automatisch
in dizn Riedlkasten fanrt. Zusiteliche An-
fm“hlagc oben und untepn begrenwan den Hub-

vorgang .

an der Kielachterkants habep wir eins
v-Fihrung aus Runststoffschelben, an der
Vorderkante eine Flihrung mit ciner Kunst-

stoffrolle montiert.

Wartungsintervalle

Die beiden Kiclkanten unterlicgen be-
sondersr LBeanspruchung. Je nach f§ufig-
keit c¢des Hubvorgunges wird cich dlic Farbe
und Grundierung abschleifen, z0 dab jode
Ceolegenheit genutzt werden =sollle, beide

Aantan zu Oberprifen und nechzustreichen.
i}

7ur brleichterung der Gewindespindel-
Wariung ist es sinnvell, auf dem ausge-
formten Montageplalz, im aberen Drittel
des Kielkastens, eincn Verschluldeckel von
Typ "Holi-A11len®™, wu montieren. Sonst 1ift
sich die Spindsl nur wmil einem sehr langen

#insel durch die Kieldlfnung febklen.

In 5-Jahres-Intervallen sollte das Druck-
lager kontrolliert und gefettel werden,
Dies geschieht am begten im Winterlager.
Der Kiel wird dann soweilt sgingefabren, daf
dis Spindel und damit das Drucklager ont-
lagtet sipd. Um das Drucklager zu fetten,
muf bei der DRULYA 25 das pahnrad entfernt
werden., Hierzd wird zuerst dic Mutter ge-
l&s+ und dann der guersitzende Spannstift

demontiert,

Bl der DEHLYA 22 wird der guersitzends
Spannsti it der Anlrigbsmulblter entfernt.,
Danuch kann die Spindel], nach dem Lntlasten
der Hubmulter soweit angeheben warden, dab
ein Fatton des Lagers mdgl ich ist. Der Tie-

bau ertolgh in umgekehrtor Reihontolge.



gﬂi;ptr‘aiier

Ob Stanltrailer oder Aluminiumslipptrailer,
die DEHLYZ 22/25 148t sich erstaunlich
leicht hinter einem PKEW entsprechender
GroRe transportieren. Der Tandem-Trailer
hat hier noch leichte Vorteile, weil die
Nickbewegqung durch die Doppelachse er-

heblich gedampft wird.

Der TFrailer ist weder steuer- noch ver-
sicherungspflichtig. Beil Lieferung ist

er bereits vom TUV apgenommen. Er braucht
nicht mehr, wie andere Fahrzeuge, alle

zwel Jahre neu vorgeflihrt zu werden.

Einziges Papier des aAnhidngers ist die
Betriebserlaubnis. Bei allen Fahrten mul

dieses Papier mitgefiihrt werden.

Wichtig:

Die Betriebserlaubnis ist ein wichtiges
Papier, Kfz-Brief und Zulassung zugleich.
Bewahren Sie es deshalb immer gqut auf

und lassen Sie eine Fotokopie davon machen,
die Sie an sicherer Stelle verwahren.

Falls dag Papier wirklich einmal ver-
lorengeht, ist Ersatz wesentlich leichter

zu beschaffen.

Der Anhidnger bekommt kein eigenes polizei-
liches Kennzeichen, sondern fa&hrt immer mit

der Nummer des Jjeweliligen Zugfahrzeuges.

Gespannfahren

Durch die zuldssige Anhdngelast Lhres PEW,
kann das Gewicht der DEHLYA 22/25 je nach
Ausbaustufen an der Grenze dessen liegen,
was I'hr PKW ziehen darf.

Es verbessert die Fahreigenschaften des
gesamten Gespanns erheblich, wenn das Zug-
fahrzeug bis zur zuldssigen H&chstgrenze

richtig beladen wird:

- Fahrzeug bis zur Grenze des Zuldssigen
beladen,

- einige schwere Gewichte, Ankergeschirr,
Batterien, auf dem Boden - etwa im
Mittelpunkt des Pahrzeuges - stauen,

- auf hohe Stiitzlast (siehe unten)} achten,

- den RKofferraum, falls méglich, wenig be-
laden, auch wenn ein Niveaulift vorhanden

ist,
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- bei alledem aber auch das Gewicht der

mitfahrenden Persconen beriicksichtigen.

Ein wenig verringert wird das Gesamtgewicht
des Anhingers mit dem Boot auch dadurch,
daf die tatsfichliche Anhingelast in ange-
hingtem Zustand ermittelt wird. Das be-~
deutet, dafl man die "Stitzlast” abziehen
kann. Stiitzlast nennt man das Gewicht, mit
dem die Zugkupplung auf die Anhdgevor-

richtung des ziehenden Fahrzeuges drickt.

Die Konstruktion des Boots~Trailer erlaubt
eine Stiitzlast von 50/75 kg. Am Fahrzeug muB
ein 8Schild mit der max, Stilitzlast ange-
bracht sein. Auberdem ist die Stiitzlast

des Anhingers zu beachten. Die besten Fahr-
eigenschaften erhalten Sie bei Ausniitzung

der max. Stilitzlast.

Bevor Sie den Anhdnger an Lhren Wagen
hingen, scllten Sie den Kugelkopf der

Kupplung reinigen und einfetten,

AuBerhalb der Nahzone darf man nur mit
begrenzt lberhdngender Ladung fahren. Der
Rahmen des Anhidngers ist desalb nach hinten
ausriehbar. Durch ihre Linge wird dis Aus-~
zieh-Vorrichtung stark beansprucht, des-
hallb sollte sie, auf l&ngeren Fahrten, nach
oben abgebunden werden, Beil Leerfahrten

sollte sie deshalb ganz eingeschoben werden.

Bel Abholung verzurren wir den Mast so,
dafl er im Mastkokerbereich aufliegt. Am

Bugkorbbeschlag wird der Mast verschniirt

und achtern seitlich gespannt, damit er
nicht ins Schwingen gerdt. Spiter wird
man ihn Auflegen und ebenfalls seitlich
achtern, im Bereich der Belegklampen
spannen, dab der Mast nicht ins wippen

gerdt.

Verladung

Folgende Punkte miissen beim Befestigen
des Baootes auf dem Trailer mit Slipp-

wageneinrichtung unbedingt beachtet werden:

o Das Boot mufl mit dem Rumpfansatz vorn
in der Rumpfauflage des Slippwagens an-
stofien.

o Die HBhe dar Bugstiitze mul so eingestellt

werden, dal der Rumpf aufliegt.



o Dus Boot mub an den in der Skizee darge-
stellren Punkte festgezurrt werden,

o Dieser Punkt batrifft nur dic Tandem—
Trailer:
Die briden hintersn Stiituschrauben fir
den Slippwagan dilrfen erst angozogep wor-

Tyden, wenn der Slippwsgen mit dem herelts
festgezurrten Boot aut dem Trailer steht.

’ﬁ;ﬂtzrad

ot Uilfe eincs Stiitvrades kann der Anhiinger
leicht vom Wagen abgehingl, ohne Woagen be-
woegt und wieder angehingt werden, auch wenn

ar beladen isk.

Sehr wichtig:

wihrend der Fahrt wmubf das Stliterad gane
hochgedreht sein, Pas darf auf keinen Fall
vergessen werden. Das Rad zeigt dann nach
hinten, die Hadgabel steht in siner cnt-
sprechanden Ausnchmunyg am Spindelrohr,
Beim Abkuppeln wird der Beleuchtungsstecker
herawsgerogen, dis Anhidngerkupplung ant-
sichert und gedffnet, Dann wird das Hritz-
rad so weit herausgedreht, bisz sich die
Kupplung vom Xugolkopf hebt, Wenn die Hihe
nicht auwsreicht, legt mun vorher cltwas

unter das Rad.

roahrweilac

purech die breite Spezialachse, dem tiefl-
liegenden Schwerpunkt und die zerodynamisch
gilnzligse Form des Bootes macht das Zicheon
des Anhingers auch lher l3ngere Strecken
kaum Frobleme.

Mach sorgfiltiger Verladung ist bei der Abe
fahrt sicher alles in Ordnung.

Aber: Durch die Mrschiitterungen wihrend der
Falirt kann sich schon einmal clwas lockern-
und Sie sind als Fahrzeugfiihrer [ilr dic Ver
kahrssicherhail vorantwortlich.
¥ontrollicren Sis deshalb noach kurzer FPahr-

strecke noch einmal:

Anh8ngerkupplung:

richtig geschlossen und gezichert?
Radmuttern:

fest angesogont

Srliterad:

fest und richtig hochgoedrchey

Seine Gaboel stelit pach hinten gerichtet?
Lichthuabeal:

Stecker richtly wingesteckt und gesichert?
¥abel nicht »zu knapp verlegt?

Kabel nichit zu lose verlegt?

Slippwagen, Knebelschrauben fest angezogen
und gesichcort:

Seil dar Yrailerwinde stramm?y
Laufschiwnen/Relfastigungsschrauben fest?
Spanngurte des Bootes stramm?

Fllhren Sic solche Priifungen

nach Antritt joder Fahrt,

-~ wihrend lAngeror Fahrten mehrmals,

- nach Durchfahren schlechtoer Wegstrecken,

- sotort, wenn Sie upgewohnts Gardusche
hdren

durch. Das gilt ganz besonders [ir cinen

neuen Anhinger, der wum crstan Mal voll be-

lastet gefabren wird.




Fahren Sie am Anfang besonders aufmerksam.

cie werden dann merken, daB es viel leichter
geht, als Bie vielleicht vorher gedacht
haben. Passen Sie nur Ihre Fahrweise den
Bedingungen des Anhingerbetriebes an, Hier-
zu gehdrt Vorsicht beim Bergabfahren. Berg-
auf kénnar Sic meist ohne Schwierigkeiten
hremscen. Bergab miissen Sie das Gespann aber
gut unter Kontrolle halten, damit Sie es
jederzeit zum Stehen bringen kdnnen.

Bergab aiso immer besonders vorsichtig

bremsen.

zurlicksetzen

Der Anhdnger ist mit einer Rilckfahr-Auto-

matik wversehen. Die geringen RilckstoBkridfte
reichen aus, die Bremsbacken durch die Auto-
matik so ausweichen zu lassen, daB keine

Bremswirkung erzeugt wird.

Wartung
Der Anhinger ist robust gebaut. Er braucht

deshalb nur wenig Pflege.

- Die Wartung der Achsen haken wir in einem
besonderen Merkblatt beschrieben. Solche

Arbeiten lassen Sis am besten von einur
rutowerkstatt oder gut ausgeriisteten

Tankstellen ausfilhren.

Wichtig:

- Als PFahrzeughalter sind Sie aber fiir die
Betriebssicherheit des Anhd&ngers verant-
wortlich. ber Wegfall der fir alle anderen
Fahrzeuge wvorgeschriekenen TUV-Uberpriifung
im 2Z-Jahres-Rhythmus verpflichtet Sie in
dieser Hinsicht besonders.

- Priifen Sie deshalb einem

bescnders beil
neuen Anh#nger nach den ersten Fahrkilo-
metern den Sitz der Radmuttern.

- Lassen Sie ihn vor jeder léngeren Fahrt
von Ihrer Werkstatt durchsehen.

~ Beachten Sie unsere Hinweise lber die Be-
ladung.

-~ TLassen Sie den Anhidnger wenigstens ein-
mal jihrlich auch dann warten, wenn Sie

ihn nur wenig benutzen.

Reifendruck

Bei belademem Anhdnger 2,5 ati, Wenn Sie
2ine lingere Strecke mit dem leeren Anhdnger
den Druck bis auf

fahren, ist es ratsam,

etwa 1,5 atil zu senken.
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Sippen

mit Trailer-Schwimm-Slippwagen

Mit dem DEHLYA Rinachs- und Tandemtrailer

und Schwimm-Slippwagen-Kombination k&nnen
Sie Ihr Boot jederzeit ohne Schwierigkeiten

ungd chne Hilfe eines Krans selbst aui-

slippen, zu einem anderen Segelrevier trans-

portieren und wieder zu Wasser bringen. Um
die DEHLYA zu Wasser zu bringen, fahren Sie
den Anhdnger rilckwdrts ganz nah an eine ge-
eignete Slippbahn heran. Nachdem die Spann-
gurte entfernt wurden, wird die Be-
leuchtungsbriicke vom Trailer demontiert.
Pie muflaufschienen werden geldst und zum

Abslippen hinten an den Trailer gehingt.

Die Transportsicherung zwischen Trailer und
Slippwagen entsichern und l&dsen. Mit Hilfe
der Winde lduft die DEHLYA sicher vom

Trailex,

"Die DEHLYA 22/2% missen mit dem Slippwagen

fest verbunden werden, um ein Herausrutschen
aus dem Slippwagen zu verhindern.

Dies geschicht mit Hilfe eines Festmachers,

der von der vorderen Stiltzen der Slippwagen-—
auf die Schotwinschen Zes

wann nach achiern

Schiffes gefiihrt und dort fest belegt wird."

Wahrschau:
Auf keinen Fall dirfen Sie die Winde einfach
kann nicht nur

ausrauschen lassen. Hierbel

das Drahtseil abreifien; die schnelldrehende
Winschenkurbel gefihrdet die Slippmann-
schaft.

Kurz bevor das Boot zu Wasser gelassen wi-#j
wird das Drahtseil vom Slippwagen gelést.ﬁl
Schwimm-Slippwagen und Boct werden durch
einen Festmacher gesichert. Sc vorbereitet,
steht einem Zuwasserlassen des Bootes nichts
mehr im Wege. Boot und S5lippwagen kénnen
gemsilnsam an den Steg oder in eine Box ver-

holt werden.

Fir das einmilige Zuwasserlassen mit dem
Schwimm-S8lippwagen kann das Drahtseil am
Slippwagen verbleiben, Das Boot wird eben-
falls durch einen Festmacher gesichert und

zu Wasser gebracht,

Das Aufladen geschieht in umgekehrter
Reihenfolge. Beim Einschwimmen in den Slipp-
und Verhalen zu der Slippbahn mub

der

wagen

darauf geachtet werden, cal Hielwulst

sich im verderen anschlag befindeot und mi¢




gg?iei kurrzen Leinen an digse Stelle auch
“fixiert bleibt.

PEHLER 25 und Schwimm-Slippwagen werden ge-
meinsam zur Slippbahn verholt.

Der Tiefgung ist so gering, dab der Schikel
ohne Problems in das dafiir vorgesshanc Ruge
befestigr werden kann. Mit Hilfe der Winde
werden Slippwagen und Book gemeinsam auf

den Trailer gezogen,

Kranen

Bei der DEHRLYA 25 kann das Kranen mit
dem Original HeiByeschirr erfolgen. Hier
jut darauf zu achtan, dab die Schikel so
montiert werden, dall sie der Zugrichtung
folgen chne zu verkanten.

anan
“Dic DEHLYA 22 darf nur mit Krangurten in

verbindung mit einer Traverse gakrant
werden.”

Kranvarladung




