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1. Olbadluftfilier und Abgasddmpfer

Olbadiuftfilter ,a" am Luftansaugflansch .b" des Zylinder-
kopfes abschrauben und abnehmen.

Nach dem Abmontieren Olbadluftfilter nicht stlrzen, da
sonst Ol in den Filtereinsatz gelangt. Bei Inbetriebsetzung
wilrde das Ol angesaugt und eine Uberdrehzahl des Motors
zur Folge haben. Dadurch kénnten Beschddigungen am
Motor auftreten.

Zum Reinigen muB der Oltopf durch Ofinen der auBenlie-
genden Klammern abgenommen werden. Verschmutztes Ol
entfernen und Oltopf mit Kraftstoff sauber auswaschen.

Frisches Ol bis zur Markierung ,b" im Filtertopf auffiillen.
Bei Bedarf muB auch der nicht herausnehmbare Filterein-

satz im Olbadluftfilter gereinigt werden. Dies geschieht

durch mehrmaliges Tauchen und Spiilen des Filterkérpers
in Kraftstoff.

Filter nicht sofort wieder montieren, sondern den einge-
drungenen Kraftstoff abtropfen lassen, oder Filter mit PreB-
luft trocknen,

Lufteintrittséffnungen und Rohr im Filter reinigen,

Anmerkung:

Von der Wartung des Olbadiuftfilters héngt die Lebens-
dauer des Motors ab, deshalb sind diese Arbeiten von
auBerordentlicher Wichtigkeit.

Durch einen schlecht gewarteten Olbadluftfilter tritt am
Motor ein starker und frihzeitiger Verschlei auf, weil un-
filtrierte oder schlecht filtrierte Luft angesaugt wird. Ein
Olbadiuftfilter ohne Olfdllung im Filtertopf ist vollkommen
wirkungslos.

Der Abgasdampfer ,c" kann durch Abschrauben wvom
Flansch des Zylinderkopfes abgenommen werden.

Kap. 1/1

Hinweise
siehe:

Bild 2

Bild 3

Bild 2
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2. Krafistoffleitungen und Kraftstoffbehélter
(Motoren mit Stahlblech-Kraftstoffbehalter)

Zum Abbau des Kraftstofibehilters ist notwendig:

1) Spannschelle zur Kraftstoffilterbefestigung abnehmen.

2) KraftstofizufluBleitung an der Einspritzpumpe abschrau-
ben und hochstallen, damit Kraftstoff nicht ausiduft,

3) Kraftstoffleckleitung ,a" am Kraftstoffbehéalter abnehmen

4) Dosiereinrichtung ,c* herausschrauben und nach Losen

der restlichen Befestigungsschrauben Kraftstofftbehélter
wegnehmen.

Achtung !

Kraftstoffilter kann nicht gereinigt und auch der Filterein-
salz nicht gewechselt werden !

Nur den kompletten Filter wechseln.

Beim Einbau eines neuen Kraftstoffilters .b" auf die Durch-
fluBrichtung achten (Pfeilrichtung) !

Nach dem Filterwechsel ist es von unbedingter Notwendig-
keit, die Einspritzanlage zu entliiften, da sonst Betriebs-
storungen in Form von Startschwierigkeiten, Leistungsver-
lust, unregelméBiger Lauf oder Drehzahlschwankungen auf-
treten.

Nidhere Beschreibung der Entliiftungsarbeiten: Kapitel 15,

2a. Kraftstoffleitungen und Kraftstoffbehé&lter
(Motoren m. Kunststoff-Kraftstoffbehalter)

Demontage:

1. Kabelband zur Verbindung von Kraftstoffzulauf- und Ent-
|Gftungsleitung abnehmen.

2. Kraftstoffzulaufleitung mit Verrichtung 66838300 ab-
sperren und von der Einspritzpumpe abziehen.

3. Kraftstoffricklauf- u, Entliiftungsleitung durch Abnehmen
der Hohlschraube vom Behalter trennen.

4. Befestigungsschrauben an der Unterseite des Kraftstoff-
behélters ldsen und den Behalter nach oben aus dem
Befestigungswinkel zighen.

Montage:

In umgekehrter Reiheniolge.

Ubrige Arbeiten: Wie in Kapitel 2.

Bei Motoren mit automatischer Entliftung ist ,Entliften”
nicht notwendig.

Kap. 2/1 und 2a/1

Hinweise
siehe:

Bild 4
Bild 5
Bild 5

Bild 4

Bild 56

Kap. 15 u.
15a
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3. Einspritzventil

Mach Abschrauben des Kraftstoffdruckrohres und der
-Leckleitung und Wegnahme der Sechskantmutter M B mit
Halteblgel kann das komplette Einspritzventil aus dem
Zylinderkopf herausgenommen werden.

(siehe auch Tabelle ,IV", Blatt 1, Anderungen®).

Achtung !

Beim Aus- und Einbau des Einspritzventils ,a" auf Dicht-
scheibe ,,b" im Zylinderkopf achten.

Lage der Dichtscheibe: Mit der Eindrehung zur Einspritz-
duse. Die Dichtscheibe muB einwandfrei abdichten.

Anmerkung:

a) fiir Motoren E571.../E67T1...

Bei Motoren, die im Dauerbetrieb geringer als 0,36 kpm
belastet werden, wird anstelle der Dichtscheibe ,b" ein
spezieller Kupferdichtring ,.b" eingesetzt.

Ein Drehmoment von 0,36 kpm entspricht folgenden Leistun-

gen:
bei n = (min™") 3000 3600
PS 1.5 1.8
KW 1.1 1,3

b) fir Motor E 572...

— bei Motoren mit Nutzhubeinstellung entsprechend einer
Leistungseinstellung A oder geringer ist der Kupferdicht-
ring ,,b" 03135600 einzubauen.

Nutzhubeinstellung: siehe Typenschildangaben,

— bei hdherer Nutzhubeinstellung ist die Dichtscheibe ,,b"
400031 00 zu verwenden.

c) filr Motor E672...

— bei einer durchschnittlichen Auslastung von weniger als
50 %o ist der Kupferdichtring ,,b" 031 356 00 zu verwenden,

— bel einer durchschnittlichen Auslastung Uber 50%s ist die
Dichtscheibe ,,b" 40003100 einzubauen.

d) filr Motoren E573... / E673...

ist grundsétzlich die Dichtscheibe ,b" 40003100 zu ver-
wenden.

Kap. 3/

Hinweise
siehe:

Bild 5

Bild 6

Bild &

Bild 6
Bild 54

Bild 54, 62

Bild &, 62

Bild 54, 62a

Bild 6, 62a

Bild 6
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Das Einspritzventil wird kontrolliert auf:

a) Funktion
b) Abspritzdruck

Der Abspritzdruck kann durch Einlegen oder Heraus-
nehmen von Plattchen .a" an der Feder zum Einspritzventil
verandert warden. Ein Plattchen von 0,1 mm Dicke ver-
andert den Druck um ca. 15 bar,

Die Einspritzdise .b" selbst ist herauszunehmen durch Ab-
schrauben der Uberwurfmutter , c",

Das Reinigen der Diise darf nur mit einem BOSCH-Diisen-
reinigungsgerat vorgenommen werden. Auf keinen Fall
durfen zum Reinigen harte Gegenstidnde wie Stahlbiirsten,
Draht oder dergleichen Verwendung finden,

Beim Reinigen und Prifen der Diise ist grbBte Sauberkeit
unbedingt erforderlich. Das Einspritzventil darf nur in saube-
rem Kraftstoff gespllt werden. Schon mikroskopisch klein-
ste Teile fihren zu VerschleiB und Betriebsstérungen.

Anmerkung:
Eine schlecht funktionierende Diise kann die Ursache vieler
Storungen sein: Schlechte Verbrennungen (schwarzes Aus-
pufiqualmen), mangelhafte Leistung, Uberhitzung von Zylin-
derkopf, Kolben und Zylinder sind oftmals die Folgeer-
scheinungen.

Kap. 3/2

Hinweise
sighe:
Bild 52

Tab. I, BI.1,2
Bild 7
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4. Zylinderkopf bei Motoren E 571 -E 672

Vorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen,
Kraftstoffbehalter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil und Luftflhrungsbleche abnehmen.
Deckel zum Zylinderkopf entfarnen.

Demontage:

Nach Ldsen der 4 Muttern M B x 1 Deckbleche, Kipphebel-
achse mit Kipphebeln und Haltebiigel abnehman und
Zylinderkopf abziehen.

Schutzrohre und Stofstangen entfernan.

Demontieren des Zylinderkoples:
Zum Ausbau des Dekompressionshebels ist an der Unter-

seite des Zylinderkopfes die Mutter ,a" M 10 zu |Gsen und
der Gewindestift ,.b" herauszuschraubean.

Hinwels:

Bei HEE&73 entfdllt die Sechskantmutter M10. Der Ge-
windestift ist mit Loctite 221 gesichert Vor dem Heraus-
drehen Zylinderkopf auf ca. 200° C anwérmen,

10 Stick Tellerfedern ,c" fallen dann heraus und der
Arretierungsstift ,,d" kann mit einer Spitzzange herausge-
zogen werden.

Hinweis: Die Tellerfedern sind so montiert, daB jeweils 2
Stiick gegeneinander federnd spannen.

Der Ausbau der Ventile und Ventilfedern geschieht durch
Niederdriicken der Federteller und Herausnehmen der
Konen .e". Unter den Ventilfedern befinden sich noch
Kappe und Unterlagsscheibe zur Ventilfeder, welche eben-
falls herausgenommen werden kdnnen. Die Ventilfihrungen
Jf* milssen von der Unterseite her mit dem PreBdorn
669 347 00 herausgedriickt werden.

Beim Einpressen von neuen bundlosen Ventilflhrungen ist
auf den Uberstand nach oben zu achten, siehe Skizze und
EinpreBmaB auf Tabelle 1, Blatt 1. MindesteinpreBdruck
1000 N == 100 kp bei kalter Montage. Neue Ventilfihrungen
mit der Handreibahle 612 107 00 auireioen,

Ferner missen bei Verwendung von bundlosen Ventil-
fihrungen Distanzringe 037 538 00 beigelegt werden, siehe
Skizze.

Kap. 4/1

Hinwelse
siehe:

Bild 8

Bild 9

Bild 9

Bild 9

Tab.l,BL1
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Nacharbeiltlen der Venlilsilze:

Undichte Ventilsitze missen mit einem Ventilsitzfraser von
45" nachgearbeitet werden. Jedoch nur so weit nachfrésen,
daB der Ventilsitz fleckenlos wird. Ventile mit Sonderwerk-
zeug 62585800 einschleifen. Der Rickstand der Ventile, ge-
messan von der Zylinderkopfauflageflache, ist aus Tabelle I,
Blatt 1 ersichtlich.

Hinwels: Bei Motoren ab Motor-Serien-Nr. 11 werden Mehr-
rillenventilkegel, die dazugehorigen Ventilkonen sowie ge-
hartete Federteller verbaut. Bel Reparaturen kénnen die
Teile nur gemeinsam ausgetauscht werden.

Montage:

Die Montage geschieht sinngemaB in umgekehrter Reihen-
folge.

Im Besonderen ist auf folgendes zu achten:

a) Rickstand der Ventile

b) Dichtheit der Ventile
Die Dichtheit wird gepriuft durch Einfilllen von Kraftstoff
in den Ansaug- bzw. AuslaBkanal. Wenn dabei nichts
durchsickert, ist der Ventilsitz in Ordnung.

c) Gummidichtringe flr Dekompressionshebel bzw. -Welle
und Arretierungsstift nicht beschadigen.

Montagevorschrift fiir Dichtungen zum Zylinderkopf:

Um ein richtiges Funktionieren der Motoren zu gewahr-
leisten, ist das SpaltmaB zwischen Zylinder- und Kolben-
Oberkante im oberen Totpunkt bei kaltem Motor unter
allen Umstanden einzuhalten.

Richtiges Spaltmaf siehe Tabelle | / Blatt 1.

Bei zu kileinem SpaltmalB besteht die Gefahr der Beschéadi-
gung von Kolben, Zylinderkopf und Ventilen, bei zu grofem
Spaltmaf verliert der Motor an Startfreudigkeit.

Es ist daher bei Reparaturen bei denen Zylinder, Kolben,
Fleuelstange, Kurbelwelle oder Kurbelgehduse erneuert
wurden bzw. immer dann, wenn der Zylinderkopf abge-
nommen wurde und deshalb eine neue Dichtung zum Zylin-
derkopf eingebaut werden muB, das MaB zwischen Zylinder
und Kolbenoberkante im oberen Totpunkt zu messen. Dies
geschieht mit dem TiefenmaBl 603114 01. Der Zylinder soll
dabei niedergespannt sein.

Kap. 4/2

Hinweise
siehe:

Tab. IV; Bl. 2

Tab. 1, BI. 1

Bild 10
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Dann wird das zum richtigen Spaltmaf fehlende MaB durch
@ine entsprechende Dichtung ergénzt. Dichtungen unter-
schiedlicher Dicke sind im Dichtungssatz vorhanden.

Ist der Zylinderkopf komplett montiert, kann er wieder auf
den Zylinder aufgesetzt werden. Dabei unbedingt neue
Zylinderkopfdichtung verwenden und SpaltmaB beachten.
Zylinderkopf unter Zuhilfenahme des Steckschlissel-Ein-
satzes 61209800 gleichmé&Big und kreuzweise mit dem er-
forderlichen Drehmoment anziehen (siehe Tabell 111).
Gewinde leicht eindlen, jedoch kein Molykote verwenden,

Stiftschrauben im Olraum des Zylinderkopfes mit dauer-
elastischer Dichtungsmasse abdichlen.

Ventilspiel und Dekompression einstellen:

Priifen und Einstellen nur im kalten Zustand des Motors
vornehmen.

Folgende Arbeiten mlssen vorgenommen werden:

a) Hebel zur Dekompression in Stellung 0"
b) Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.

¢) Motor in Drehrichtung drehen, bis Kompressionswider-
stand spurbar ist.

d) Ventilspiel (0,10 mm) zwischen Kipphebel und Ventil-
schaft mit Fuhlerlehre ,.c" prifen.

g) Bei falschem Ventilspiel Sechskantmutter ,a" losen und
Einstellschraube ,,b" mit Schraubendreher so verstellen,
dalB die Flhlerlehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft
nach Wiederfestziehen der Mutter mit gerade spilrbarem
Widerstand durchgezogen werden kann.

Die Einstellung der Dekompressionsschraube ,a" ist not-
wendig, wenn bel der Stellung 1 des Hebels zur Dekom-
pression der Motor nicht dekomprimiert ist.

Einsteliung der Dekompressionsschraube wie folgt:

Motor auf gleiche Stellung wie beim Ventileinstellen drehen.
Hebel zur Dekompression in Stellung 1 bringen. Nach Losen
der Mutter ,b" die Einstellschraube .a" nach rechts drehen,
bis der Kipphebel den Ventilschaft beriihrt. Aus dieser Stel-
lung Einstellschraube um weitere 90° weiterdrehen und
durch Anziehen der Mutter sichern.

Kap. 4/3

Hinweise siehe:
Tab.1, BI.1

Bild 11

Bild 13

Bild 12
Tab.l,BL.1

Bild 13

Bild 13
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Unbrauchbarkeit des Zylinderkopfes:

a) Dichtflache unsauber oder uneben.

b) Bei verschlissenen und nicht mehr nachfrdsbaren Ven-
tilsitzen.

c) Bei unsauberer oder beschéadigter Flache flir den Deckel
zum Zylinderkopf.

d) Bei Rissen zwischen den Ventilsitzen.

Anmerkung:

Bei a) kann der Zylinderkopf repariert werden.
Siehe Bemerkungen Tabelle | / Blatt 1.

Hinweis:
In Zusammenhang mit der Anderung von Zylinderkopf und
Ventilen ist folgendes zu beachten:

Aufgrund der flacher gefrésten Ventilsitze dirfen am Zylin-
derkopf der jetzigen Ausfithrung auf keinen Fall Ventilkegel
der friheren Ausfihrung verwendet werden,

Die umgekehrte Paarung ist méglich, es entsteht jedoch ein
geringflgiger Kompressionsveriust, da der max. Ventilrick-
stand Gberschritten wird.

Kap. 4/4

Hinweaise
siehe:

Bild 59
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4a.) Zylinderkopf bei Motoren E573 /673

Die Motoren E 573.../E673... sind anstelle der Dekom-
pressionseinrichtung fir manuelle Betétigung mit einer
Dekompressionsautomatik ausgeriistat.

Funktion:

Wird der Handhebel ,.a" in Stellung .2" gebracht, so dreht
er sich beim Durchdrehen des Motors selbstindig in
Stellung 0" (Kompression) weiter.

Die Betétigung erfolgt durch eine speziell gestaltete StoB-
stange ,a", die bei jedem Hub des entsprechenden Ven-
tiles die Dekompressionswelle weiterdreht.

Bezlglich des Reparaturablaufes ergeben sich gegenlber
der Ausfihrung mit manueller Betdtigung folgende Unter-
schiede:

1. Demontage:

Vor dem Ausbau der Dekompressionswelle ,b" (falls not-
wendig) mul das Zahnrad .c" durch Herausschlagen der
Spannhilse gelast werden.

2. Montage:

i B
Zunachst beachten, caB es zwei Ausfiihrungen von Welle

0" gibt:

Ausfihrung I:

Bohrung fir Spannhilse und damit auch das Zahnrad ,c"
liegen — vom abgeflachten Teil der Welle aus gesehen — In
Richtung Motormitte; Zahne zeigen zur Steuerseite ces
Motors.

Bei dieser Anordnung erfolgt die Betatigung der Dekom-
pressionsautomatik durch die rechte Stofistange (bei Blick
auf die Steuerseite des Motors); der Hebel zur Dekompres-
sion bewegt sich linksherum (entgegengesetzt zur Dar-
stellung in Bild 58).

Ausfihrung II:

Bohrung flr Spannhilse und damit auch das Zahnrad ,.c"
liegen — vom abgeflachten Teil der Welle aus gesehen — in
Richtung AuBenseite des Motors.

Bei dieser Anordnung erfolgt die Betatigung der Dekom-
pressions-Automatik durch die linke StoBstange (bei Blick
auf die Steuerseite); der Hebel zur Dekompression bewegt
sich rechisherum.

Kap. 4a/1

Hinweise
siahe:

Bild 58

Bild €0

Bild 60

Bild 58 u. 60
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Ausfihrung lil: Reversierstart

Bei dieser Ausfihrung ist kein Zahnrad singebaut, Die De-
kompressionswelle wird durch eine Schenkelfeder aus der
jeweiligen Dekompressionsstellung wieder in die ,,0%-
Stellung (Hebel) gedreht. Dies wird nach einem evtl. Re-
paratureingriff durch Verdrehen des Gewindestiftes ,b"
exakt eingestallt.

2.2,

Die StoBistange .a" (mit Bundpfanne) ist in der Lange ver-
stellbar; das Standardmaf} betragt 1478 - 148 mm.

Es muB korrigiert werden, wenn

a) bei laulendem Motor und Stellung "0" des Dekompres-
slonshebels die Bundpfanne standig leicht in das Zahn-
rad eingreift (Dekompressionswelle bewegt sich etwas
hin und her);
in diesem Falle ist die Stofstange etwas zu verkurzen
(MaR "A" etwas vergrofern)

b} die Dekompressionswelle aus Stellung "2" des Hebels
nicht einwandfrei weitergedreht wird (in diesem Falle
die StoBstange etwas verldngern; Mall A" wird kleiner)

2. 3.

Der Zylinderkopi wird zum Zylinder radial durch zwei Zen-
trierhiilsen fixiert; nur damit ist eine sichere Funktion der
Dekompressions-Automatik gewabrleistet.

Dies bedeutet fir die Praxis, daB Motoren ohne diese Zen-
triereinrichtung nicht mit Dekompressionsautomatik aus-
geriistet werden konnen.

2.4,

Die Lage der Bundpfanne zum Zahnrad (seitlicher Abstand)
1aBt sich durch geringfligiges Verschieben der Kipphebel-
welle auf der Zylinderkopfebene korrigieren; den Abstand
.B" so wahlen, daB eine sichere Funktion der Automatik
gewahrleistet ist, die Bundpfanne aber in Betriebsstellung
des Motors (Hebelstellung ,0") nicht am Zahnrad streift.

2.5,

Das Zahnrad auf der Welle so fixieren, daB dann, wenn der
abgeflachte Teil der Welle .b" nach oben zeigt, der ver-
zahnte Bereich oben liegt.

Kap. 4a/2

Hinweise
siahe:

Bild 58

Bild9

Bild 60

Bild 60, 60a

Bild 58, 60
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Hinweis:

Flr die Schutzrohre werden nur noch die hochtemperatur-
bestédndigen O-Ringe (Farbe: schwarz) geliefert.

Falls der Dichtungssatz noch die roten O-Ringe fiir die
Schutzrohre enthalt, dirfen diese fir die Motorausflhrung
LS nicht verwendet werden.

Bezliglich der sonstigen Montage- und Einstellarbeiten er-
geben sich keine Unterschiede zum Zylinderkopf mit manu-
eller Betatigung der Dekompressionseinrichtung.

Kap. 4a/3

Hinweisa
siehe:

Kap. 4
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5. Zylinder

Vorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehdlter und Leitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.
Luftfihrungsblech abschrauben.,
Zylinderkopf abmontieren.

Demontage:
Der Zylinder kann nach ocben abgezogen werden.

Montage:

Die Kolbenringe so verdrehen, daB die KolbenringstéBe
gegeneinander versetzt sind. Kolbenring-Spannzange
62638300 auflegen und Zylinder mit gréBter Vorsicht
langsam aufsetzen, damit kein Kolbenring gebrochen oder
beschadigt wird.

Die Teile sind vorher ordentlich einzudlen.

Unbrauchbarkeit des Zylinders:

a) Wenn in der Zylinderlauffliche FreBstallen vorhanden
sind.

b) Bei Langsriefen.

c) Bei einer Abnitzung von 0,15 mm und mehr, sighe auch
Kap. 6 .. Zylinderverschieil”,

Anmerkung:

Eine Honblirste kann in Fallen in welchen ein Zylinder be-
reits eingelaufen und fiir Kontrollzwecke abgenommen
wurde, wobel auch die radlale Position der Kolbenringe
verandert wird, verwendet werden.

Ein Aufhonen des Zylinders ist unbedingt erforderlich,
wenn ein Zylinder eingelaufen ist, jedoch noch innerhalb
seiner Toleranz liegt bzw. ein neuer Kolben oder neus
Kolbenringe verwendet werden. Ohne ein Aufhonen wiirde
die Einlaufphase unter hohem Olverbrauch unzumutbar
lange dauern.

Honvorgang:
Erforderliche Werkzeuge:
— Handbohrmaschine, Drehzahl ca. 350 min-\.

— Mischung von Schmierdl und Petroleum 1 : 1 als Hon-
schmiermittel.

— Honbirste, siehe ,Sonderwerkzeuge”.

Kap. 5/1

Hinweise
siehe:

Bild 14

E&T1-673/3.'90



Arbeitsvorgang:

1. Die Honblirste muB wahrend der Hin- und Herbewegung
im Zylinder rotieren.

2. Empfohiene Drehzahl ca. 350 min~', Nicht mit hoher
Drehzahl arbeiten.

3. Entsprechend der Geschwindigkeit ca. 20-30 Hibe pro
Minute durchfihren, Bei dieser Hubzahl wird in etwa ein
459 Kreuzschliff erzeugt.

4, Nur solange honen bis dieser Kreuzschliff einwandfrei
zu erkennen ist. Dies entspricht einer Honzeit von ca.
20 - 45 Sekunden pro Zylinder.

5. Zylinder nach dem Honen mit warmem oder heiBem
Wasser und Kaltreiniger unter Zuhilfenahme einer Birste
reinigen und danach eindlen.

Achtung |
Nicht zu lange honen. Nicht trocken honen.

Oben angegebene Drehzahl moglichst nicht Oberschreiten.
Schutzbrille tragen !

Hinwels:

Motoren E 573.../ EB73... haben einen grdBeren Zylin-
derdurchmesser; diese Zylinder kénnen bei Motoren ES71..
671...und E572.../ E672 ... nicht verwendet werden !

Zylinder von Motoren E571.../671... und
E572.../E672...

kénnen dagegen auf das Kubelgehduse der Motoren
E573...f EG73... aufgesetzt werden.

Kap. 5/2

Hinweisa
siehe:

Tab. IV, Bl. 2
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6. Kolben

Vaorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehalter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfiihrungsblech und Zylinderkopf abmontieren.
Zylinder abnehmen.

Demontage:

Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen herausnehmen und
Kolbenbolzen von Hand herausdriicken so lange die Mo-
torenteile noch warm sind. Bei kalter Maschine muB der
Kolben auf ca. 50° C angewérmt werden. Ist dieses An-
warmen nicht moglich, so muB beim Herausdriicken des
Kolbenbolzens unbedingt auf der anderen Seite dagegen
gehalten werden, um ein Verbiegen der Pleuelstange
(Schiefstand) zu verhindern.

Montage:
Die Montage ist in umgekehrter Reihenfolge durchzufihren.

Achtung !

Darauf achten, dal} die im Kolbenboden .a" befindliche
Offnung der Brennkammer ,b* zur Schwungradseite zeigt.

Es ist zu empfehlen, vor dem Einsetzen des Kolbenbolzens
einen Sicherungsring in die Nut einzusetzen, der dann als
Anschlag beim Einschieben des Kolbenbolzens dient und
somit die Montage erheblich erleichtert.

Nach dem Einschieben des Kolbenbolzens zweiten Siche-
rungsring montieran.

Ist der Kolben montiert, miissen die StdBe der Kolbenringe
gegeneinander verdreht werden.

Unbrauchbarkeit des Kolbens:

a) Bei Ringstegbruch,
b} FreBstellen.
¢) Ausgeschlagene Ringnut.

Achtung |

Bel Wiederverwendung der Kolbenringe den VerschleiBzu-
stand Uber das KolbenringstoBspiel ermitteln.

Kap. 61

Hinweise
slehe:

Bild 15
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KolbenringstoBspiel:

— jeweils einen Kolbenring in den Zylinder einlegen und in
die Lage bringen, in der er sich im OT des Kolbens be-
findet,

— den Kolbenring mit dem gereinigten Kolbenboden recht-
winklig zur Zylinderachse ausrichten.

— mit einer Flihlerlehre das Stofspiel ermitteln
(Abstand der beiden Enden des Kolbenringes zueinan-
der).

Bei einem zu groBen StoBspiel sind die Kolbenringe ver-

schlissen.

Zylinderverschieil:

— KolbenringstoBspiel mit einem neuen Kolbenring (Ver-
dichtungsring |, verchromt) ermitteln.

Unbrauchbarkeit des Zylinders ist gegeben bei einem zu
groBen StoBspiel.

Kap. 6/2

Hinweise

siehe:
Tab. |, Bl. 4a
Tab, |, Bl. 4a
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7. Pleuelstange

Vorarbeiten:

Clbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehélter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfiihrungsblech und Zylinderkopf abmontieren.
Zylinder abnehmen.

Kolben ausbauen.

Demontage:
0! an der AblaBschraube ablassen.
Motor auf Schwungradseite legen und Tauchstab entfernen.

Deckel und Dichtring zum Kurbelgehause an Unterseite des
Motors abnehmen ,a".

Pleuelschrauben l6sen, Pleuelstangenunterteil nach unten,
sowie Pleuelstangenoberteil nach oben herausnehmen.

Montage:

Die Montage ist in umgekehrter Reihenfolge durchzufihren,
Im Besonderen ist auf folgendes zu achten:
Pleuellagerhdlfte mit Loch in Pleueistangenunterteil ein-
setzen. Pleuellagerhalfte ohne Loch in Pleuelstangenober-
teil einsetzen. Pleuelstangenober- und -untertell so zusam-
menschrauben, daB die Paarungsnummern beieinander
stehen.

Mit Drehmomentschlissel ,b" und Innensechskanteinsatz
6 mm ochne Zapfen Nr. 612091 00 anziehen.

Anzugsmoment flr Pleuelschrauben siehe Tabelle lll.

Achiung !

Beim Einbau der Pleuelstange auf Drehrichtung des Motors
achten !

Pleuelstange ist so einzubauen, daB sich der Schopfer beim
Eintauchen in das Schmierd! durch die Schopferoffnung fillt.
(Offnung ,a" muB in Bewegungsrichlung zeigen |}
Drehrichtung links: Bild 18

Drehrichtung rechts: Bild 19

Kap. 7/1

Hinweise
siaghe:

Bild 16

Bild 17

Bild 16

Bild 17
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8. Einspritzpumpe

Vorarbeiten:

a)

bei Motoren ohne automatische Entliftung
Kraftstoffdruckrohr abnehmen, Kraftstoffzulaufleitung ,a"
mit Vorrichtung ,b" 668 38300 absperren und von der Ein-
spritzpumpe abziehen,

Achtung:

Bei metallummantelter Kraftstoffzulaufleitung darf wegen
der innenliegenden Spiralfeder die Klemmvorrichtung nicht
angewandt werden.

Die Leitung ist stattdessen nach dem Abschrauben mig-
lichst hochzustellen, um ein Auslaufen des Kraftstoffes zu
vermeiden,

b)
bei Motoren mit automatischer Entliiftung

Anmerkung:

Die Einspritzpumpen haben in diesem Falle zwei Leitungs-
anschllisse. Der untere Anschlufl ,e" ist fiir den Kraftstoff-
zulauf, der obere AnschluB .f* fiir die Entliftungsleitung
bestimmt.

Kraftstoffdruckrohr ,c* abschrauben. Kabelband zur Ver-
bindung von Kraftstoffzulauf- und Entliftungsleitung l18sen.
Kraftstoffzulaufleitung mit Vorrichtung 66838300 abklem-
men.

Entliftungsleitung und Kraftstoffzulaufleitung von der Ein-
spritzpumpe abziehen.

Demontage:

Drehzahiverstellhebel ,,a" bei nicht gezogenem Startknopf
auf Vollast stellen. Sechskantmuttern an der Einspritz-
pumpe abnehmen und Pumpe herausziehen.

Achtung !

Auf beigelegte Ausgleichscheiben ,a" und Platte ,a" im
StéBel .b" achten.

Montage:

1. MNockenwelle so verdrehen, daB der StéBel zur Ein-
spritzpumpe auf dem Grundkreis des Nockens liegt (tiefste
Stellung).

Kap. 8/1

Hinweise
siehe:

Bild 55

Bild 4

Bild 57

Bild 43

Bild 20

Bild 20
Bild 21
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2. Reglerhebel mit Hilfe des Drehzahlverstellhebels so
ainstellen, dall der Schlitz zur Aufnahme des Bolzens an
der Regulierblichse der Einspritzpumpe genau in der Mitte
der StéBelbohrung liegt.

3. Wurde anlaBlich einer Reparatur auch der Mengenbe-
grenzungsexzenter ausgewechselt oder verstellt, so ist ervor
dem Einbau der Einspritzpumpe so zu verdrehen, dall der
Exzenter senkrecht nach oben zeigt.

Der Reglerhebel kann dann durch geringfigiges Verdrehen
des Exzenters genau in die Mittellage gebracht wearden.
An der Einspritzpumpe die Regulierbiichse so verdrehen,
daB der Bolzen genau in der Mitte der Ausfradsung am Pum-
pengehause liegt.

4. Ausgleichscheiben auflegen und die Einspritzpumpe
vorsichtig einschieben, damit die Regelhiilse dabei nicht
verdreht wird.

Die Pumpe muB sich ohne Widerstand bis auf etwa 4 mm
einschieben lassen; dann erst darf durch die beginnende
Varspannung der StéBelfeder Widerstand auftreten.

Mit geringem Druck [aB8t sich auch diese Vorspannung tber-
winden und die Pumpe von Hand vollstandig einschieben.
Ist dies nicht moglich, ist der Bolzen der Regelhiilse nicht in
den Reglerhebel eingerastet.

Ein Festziehen der Pumpe in dieser Position wirde eine
Beschadigung der Pumpe, des Reglerhebels und u. U. des
Motors (beim Start wegen blockierten Reglers) zur Folge
haben.

Zur Kontrolle den Drehzahlverstellhebel in beide Richtungen
bewegen. Dabei muB der Reglerhebel hdrbar an seine Be-
grenzung anschlagen.

Eine weitere Moglichkeit der Kontrolle ergibt sich durch das
Herausschrauben des Druckrohranschlusses einschlieBlich
Drruckventil.

Beim Bewegen des Drehzahlverstellhebels und des Start-
knopfes muB am Pumpenkolben eine kontrollierte Ver-
drehung feststellibar sein.

5. Nach erfolgter Kontrolle Einspritzpumpe festschrauben,
Kraftstoffzulauf- und (falls vorhanden) Entliftungsleitung
anschlieBen.

Bei Motoren ohne automatische Entliftung:
Einspritzanlage entllften.

Kap. 8/2

Hinweisa
sieha:

Kap. 15
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9. Steuerdeckel bzw. Flansch

Vorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdémpfer abbauen.
Kraftstoffbehalter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfihrungsblech und Zylinderkopt abmontieren.
Startscheibe auf Nockenwelle oder Kurbelwelle abbauen.
Einspritzpumpe ausbauen und PumpenstoBel herausziehen.
Ol ablassen.

Demontage:

Motor auf Schwungradseite legen und Befestigungsschrau-
ben fir Steuerdeckel oder Flansch entfernen.

Achtung !

Es ist darauf zu achten, daB die beiden Schlepphebel von
der Nockenwelle abgehoben werden, sonst Beschidigung
durch die Nockenspitzen.

Mun wird der Steuerdeckel oder Flansch unter Zuhilfe-
nahme der zwei Abdrickgewinde .a" zusammen mit der
Mockenwelle abgedriickt.

Montage:

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, je-
doch sind folgende Punkte zu beachten:

1. Die beiden Zdhne ,a" des Nockenwellenrades, zwischen
denen die Markierung eingeschlagen ist, sowie das Zahn-
rad auf Kurbelwelle ,b" sind mit Kreide zu kennzeichnen.

Beim Aufsetzen des Steuerdeckels sind das Nockenwellen-
und Kurbelwellenrad so auszurichten, daB ihre Markierung
dbereinanderstehen. Dann ist der Steverdeckel mit leichten
Hammerschldgen aufzusetzen. Es ist dabei sorgféltig zu be-
achten, dafl die Markierung der beiden Zahnréder Ineinan-
dergreifen und die Nockenwelle einwandfrei in das MNadel-
lager eingefiihrt wird.

2. Beidurchgefiihrter Kurbelwelle Hilfsbichse ,a" 68607500
aufschrauben, damit der Wellendichtring im Steuerdeckel
nicht beschédigt wird.

Achtung !

Wellendichtringe mit Staublippe sind vor der Montage
zwigchen Dichtlippe und Staublippe mit Kugellagerfett zu
filllen.

Kap. 8/1

Hinweise
siehe:

Bild 22,23

Bild 24

Bild 25
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9a. Andrehvorrichtung - Steuerseite
f. Handkurbel-Start, Ausfiihrung LHK/RHK

Demontage:

Gehause .a" abschrauben und Zahnrad ,b" mit Nadellager
herausnehmen.

Anlaufscheibe .c" entfernen.

Sechskantmutter .d" und Federring .e" abnehmen und
Ritzel ,f" abziehen.

Die Trockenbiichse ,g" verbleibt im Steuerdeckel.

Monlage:

Anlaufscheibe .c" mit graphitierter Seite nach aufien in die
Trockenbiichse ,g" einlegen.

Ritzel .f" ohne Scheibenfeder auf die Nockenwelle mon-
tieren und festziehen; die Markierung des Ritzels .f* auf
der Mockenwelle muB sich mit deren Scheibenfedernut
decken.

Lauffliche der Trockenbiichse ,.g* mit Molykote be-
straichen,

Zahnrad ,,b" mit Nadellader In Trockenblichse einfihren.

Gehduse ,.a" mit ca. 100 g Hochtemp.-Schmierfett HATZ-
Ident-Nr. 50342600 oder gleichwertiger Qualitdt auffillen
und mit Dichtung ,,h" montieren.

Hinwelis:

Das Ubersetzungsverhdltnis der Zahnrader in der Andreh-
vorrichtung wurde gedndert von bisher 1 :1,5 auf 1 :2; bei
evtl, Reparaturen im Bereich der Andrehvorrichtung die ent-
sprechende Paarung beriicksichtigen und grundsétzlich die
Zahnriader paarweise ersetzen.

Die Zahnrader ,b" und .f" so paaren, daB sich die beiden
Markierungen decken.

Kap. 8a/1

Hinweise
siehe:

Bild 53

Tab. IV

Bild 53
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9b. Andrehvorrichtung - Steuerseite
(Handkurbelstart, kurzbauende Ausfihrung LS)

Demontage:

Deckel ,,1" abschrauben, Dichtung ,,.2" abnehmen u. Zahn-
rad ,,3" herausziehen.

Sicherungsring ,4" abnehmen und Zahnrad ,5" mit Ab-
ziehvorrichtung 618 14001 und Abdriickschraube 61841800
abziehen. Motoren bis Baujahr Sept. 1987 weisen zwischen
Zahnrad ,,5" und MNockenwelle eine Spielpassung auf. Das
Zahnrad kann desshalb von Hand abgezogen werden.

Die Demontage des Steuerdeckels erfolgt wie in Kap. 9
beschrieben.

Wellendichtring — falls beschadigt — mit Hilfe eines Splint-
treibers aus dem Steuerdeckel schlagen. Dazu befinden
sich auf der Riickseite des Steuerdeckels zwei Bohrungen.
Beim Deckel ,1" zuerst die beiden Gewindestifte , 6"
herausdrahen.

Montage:

Die Montage erfolgt sinngemaB in umgekehrter Reihen-
folge, dabei folgendes beachten:

Zahnrad ,.5" vor der Montage auf ca. 150° C anwarmen.
Sicherungsring 4" mit der gewdlbten Seite nach auBen
montieren, Beim Montieren des Zahnrades ,3" darauf
achten, daB die Zahnrdder unter Beachtung der Kenn-
zeichnung zum Eingriff gebracht werden. Gewindestifte , 8"
mit Loctite 221 benetzen und bindig zur AuBenflache des
Deckels ,,1" einschrauben.

Fiir die unteren drei Befestigungsschrauben des Deckels
+1" Kupferdichtringe verwenden.

Kap. 9b/1

Hinweise
siehe:

Bild 61

Bild &1

Bild 61
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9c. Reversierstart - Steuerseite
(Ausfdhrung LR)

Demontage:

Befestigungsschrauben ,a" herausdrehen und Geh&use ,b"
horizontal von Hand abziehen.

Knoten ,,c¢" aus Handgriff ,,d" herausziehen, |16sen und Seil-
scheibe ,,&" langsam zurlckdrehen lassen.
Befestigungsschelbe ,.f* herausdrehen und Bremsscheibe
" abheben,

Seilscheibe ,,2" bei ganzlich entspannter Rickholfeder , h"

leicht hin- und herbewegen und vorsichtig aus dem Ge-
hause herausheben,

Hinweis:

Das Hin- und Herdrehen ist unbedingt notwendig, da an-
sonsten die Ruckholfeder ,,h" aus ihrem Sitz im Gehause
0" herausgezogen wird. Diese sollte nur dann heraus-
genommen werden, wenn sie beschadigt ist.

Montage:

Rickholfeder ,,h" (wenn diese herausgenommen wurde) in
das Gehause hineinwickeln bzw. neue bandagierte Spiral-
feder einlegen und Badagen entfernen.

Hinweis:

AuBeres Federauge ,,i* mufB in die im Geh&duse ,b" vorge-
sehene Ausfrésung eingreifen. Inneres Federauge , k" muB
zur Achse einen Abstand von ca. 4 mm haben, wenn not-
wendig, nachbiegen.

Achse ,,j" und freiliegende Windungen der Rlckholfeder
«n" mit Hochtemperaturpaste bzw. HeiBBlagerfett einfetten.
Startsell aufspulen und Seilscheibe ,,e" auf Achse montieren,
dabei leicht Hin- und Herbewegen bis Ansatz ,|" in inneres
Federauge ,.k" einrastet.

Drehfeder .m" der Klinke ,n" dber Klinkenfihrungsbolzen
mit langem Schenkel in Bohrung der Seilscheibe stecken.
Klinke ,,n" mit der glatten Seite nach oben montieren. Der
kurze Schenkel der Drehfeder ,,m" muB in die Aussparung
der Klinke greifen.

Seilschelbe ,8" entgegen dem Uhrzeigersinn 3 bis 4 Um-
drehungen gegen ansteigende Federkraft vorspannen bis
Flachensitz der Achse ,,p'"" dem Seilaustritt ,,r" gegeniiber-
liegt. Seilscheibe in dieser Stellung durch einen Knoten
blockieren.

Kap. 9c¢/1

Hinweise
siehe:

Bild 72

Bild 72,73

Bild 72,73

Bild 73

Bild 73

Bild 72, 73

Bild 74

Bild 72, 74
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Den Flachensitz der Bremsscheibe ,g" zwischen die Enden
der montierten Feder stellen.

Bremsscheibe ,,g" aufsetzen und mit Skt.-Schraube sichern
(Anzugsmoment & Nm).

Handgriff auffadeln.
Blockierung l6sen und Handgriff langsam zurlckfihren.

Kap. 9¢/2

Bild 72
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10. Nockenwelle und Zahnrad auf Kurbelwelle

Vorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehalter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfihrungsblech und Zylinderkopf abmontieren.
Startscheibe abnehmen.

Einspritzpumpe und Pumpenstdfel herausziehen.
{1 ablassen.

Steuerdeckel oder Flansch abbauen.

Ausbau d. Mockenwelle aus dem Steuerdeckel oder Flansch:
Zum Herausnehmen der Nockenwelle oder Kugellager aus
dem Steuerdeckel oder Flansch ist der Steuerdeckel oder
Flansch auf ca. 50-70° C zu erwdrmen. Danach kdnnen
MNockenwelle und Lager leicht herausgenommen werden.
Nach Entfernen des Sicherungsringes kann das Kugellager
-a" von der Nockenwelle ,b" heruntergedrickt werden.

Der Wellendichtring kann in kaltem Zustand ausgewechsalt
werden.

Sind die Schlepphebel an den Laufflaichen verschlissen,
missen sie ermeuert werden, Nach Herausschrauben des
Gewindestiftes M8 ,a" kann die Schlepphebelachse mit
Hilfe der Abziehvorrichtung 666324 00 herausgezogen wer-
den.

Das Zahnrad auf der Kurbelwelle wird mit der Vorrichtung
603 82300 bzw, 618 168 00 abgezogen.

Ist das Nadellager der MNockenwelle im Kurbelgehause
schadhaft, so wird dieses mit dem Treibdorn ,a" 66642500
herausgeschlagen, wobei die Kurbelwelle so verdreht wer-
den muB, daB ein Durchschlagen des Nadellagers méglich
Ist,

Montage:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei auf
folgendes zu achten ist:

Das Nadellager ist unter Zuhilfenahme der Vorrichtung ,a"
66641800 in das Kurbelgehiuse sinzusetzen. Der Abstand
ist durch die Vorrichtung bereits gegeben.

Die Schlepphebelachse ist so einzubauven und festzuschrau-
ben, daB die Schlepphebel ein Minimum an axialem Spiel
aufweisen, jedoch auf der Schiepphebelachse leicht zu be-
wegen sind. Auf keinen Fall darf die Anlaufscheibe ,a"

Kap. 101

Hinweise
sigha:

Bild 26

Bild27,27a

Bild 28
Bild 29

Bild 30

Bild 31
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zwischen Schlepphebel und Kurbelgehéuse vergessen wer-
den, da sich die Schlepphebel sonst in das Leichtmetallge-
hause einarbeiten wiirden.

Das Zahnrad auf der Kurbelwelle ist vor dem Einbau
auf ca. 70 - 80" C zu erhitzen und mit dem Schlagrohr
666 069 00 zu montieren.

Die weiteren Montagearbeiten sind wie unter Kapitel 9,
Punkt 1 beschrieben, fortzusetzen.

Achtung !

Die Mockenwelle ist auf dem Zahnrad zusétzlich mit ,L*
oder R" gezeichnet, Dies bedeutet die Drehrichtung des
Motors, auf das Schwungrad gesehen.

Kap. 10/2

Hinweise
siehe:
Bild 32

Bild 33
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11. Regler

Yorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehdlter und Kraftstoffigitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfihrungsblech und Zylinderkopf abmontieren.
Einspritzpumpe ausbauen.

Ol ablassen.

Steuerdeckel oder Flansch abmontieren.

Zahnrad auf Kurbelwelle ausbauen.

Zum Regler gehiiren folgende Teile:

a) Reglerwelle mit Reglerfeder und Reglerhebel.
b) Kugelhiilse.mit Gleitscheibe und 4 Kugeln.

c) Kugelnabe und Scheibe.

d) Exzenter zum Anschlag fir Drehzahlverstellung.

Demontage:

Nach dem Herausschlagen der beiden Spannhilsen ,e"
aus der Reglerwelle Gewindestift ,b" aus Reglerhebel
herausschrauben. Drehzahlverstellhebel .f* Mutter und
Reibscheibe entfernen und Reglerwelle aus Kurbelgehause
nerausdricken. Nun kann auch der Reglerhebel mit Feder
aus dem Gehause herausgenommen werden.

Anmerkung:

Fir verschiedene Drehzahlbereiche sind Reglerfedern mit
unterschiedlicher Drahtstirke vorgesehen. Die Drahtstirke
der Reglerfeder ist aus Tabelle II, Blatt 2 zu ersehen.

Kugelhilse mit Gleitscheibe abnehmen und dabei auf
herausfallende Kugein achten. Kugelnabe ,a" und Scheibe
+0" verbleiben auf der Kurbelwelle. Erst beim Ausbau der
Kurbelwelle kénnen diese Teile abgenommen werden.

Montage:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei ist auf folgendes zu achten:

Kugelnabe .a" und Scheibe ,b", sowie Distanzscheibe ,c"
vor der Montage auf ca, 70-80°C anwarmen und alle Teile
unter Zuhilfenahme des Schlagrohres 666 067 00 montieren.

Die Kugeln unter Verwendung von wenig Fett in dieKugel-
nabe einsetzen. Die Kugelhilse mit Gleitscheibe darlber
schieben und auf einwandfreies Gleiten Gberpriifen.

Kap. 11/1

Hinweisa
sieha:

Bild 34

Bild 34
Bild 35
Bild 34

Bild 36

Bild 37
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Reglerfeder auf Reglerhebel aufsetzen, Auf richtige Stellung
der Reglerfeder achten (Osendffnung nach oben).

Beide Teile in Kurbelgehduse einfilhren. Reglerwelle mon-
tieren, wobei besonders auf die Gummiringe zu achten ist.
Spannstifte einschlagen, die nun unter Zuhilfenahme des
Sonderwerkzeugs 61830500 in die Usen der Reglerfeder
eingreifen missen.

Gewindestift ,b" einschrauban und Mutter festziehen, dabei
darf der Reglerhebel auf der Welle nicht blockiert werden.

Kap. 11/2

Hinweise siehe:
Bild 34

Bild 34
Bild 35
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12. Schwungrad

Demontage:

4 Zylinderschrauben .a" M 10 entfernen und Schwungrad
.0" abnehmen.

Der Geblasering ,,c* kann nach Herausschrauben der Viel-
zahnschrauben M 8 abgenommen werden,

Montage:
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anzugsmoment fiir Vielzahnschrauben siehe Tabelle 1.

Zum Festziehen der Vielzahnschrauben steht ein Vielzahn-
Steckschlisseleinsatz 61209900 zur Verfliigung.

Anzugsmoment der Zylinderschrauben fiir Schwungrad
siehe Tabelle III.

Anmerkung:

Das auf den Geblasering aufgegossene ,L" oder ,R" ist
wiederum fir die Drehrichtung des Motors mafigebend.

-L" oder ,R" bedeuten Links- oder Rechtslauf des Motors
auf das Schwungrad gesehan.

Kap. 1211

Hinweise
sleha:

Bild 38

Bild 38
Tab. IV BI. 3
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13. Halter fiir Wellendichtring
(Schwungradseite)

Vorarbeiten:
Schwungrad abnehmen.

Demonlage:

MNacn Entfernen der beiden Laschen ,a" kann der Halter
fir Wellendichtring ,b" mit Wellendichtring und dem auf
der Innenseite liegenden Dichtring abgenommen werden.

Montage:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Um eine Beschadigung des Wellendichtringes bei der
Montage zu vermeiden, steht die Hilfsbichse ,c" 666068 00
zur Verfiigung.

Achtung !
Wellendichtringe mit Staublippe miissen in der Nut zwischen
Dichtlippe und Staublippe mit Kugellagerfett gefiilit werden.

Der Dichtring auf der Innenseite des Halters sollte mit etwas
Fett auf den Halter montiert werden, um bei der Montage
ein Abrutschen und Verklemmen zu vermeiden.

Hinweis:

Bei Haltern aus Aluminium sind die Befestigungsschrauben
mit Sicherungsblechen fixiert; bei Haltern aus Stahl sind
keine Sicherungsbleche fiir die Schrauben notwendig.

Kap. 13/1

Hinweise
siehe:

Bild 39

Bild 39

Tab.IV,Bl. 2
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14. Kurbelwelle

Vorarbeiten:

Olbadluftfilter und Abgasdampfer abbauen.
Kraftstoffbehalter und Kraftstoffleitungen abbauen.
Einspritzventil ausbauen.

Luftfihrungsblech und Zylinderkopf abmontieren.
Zylinder abnehmen.

Kolben ausbauen.

Pleuelstange ausbauen.

Einspritzpumpe und StéBel ausbauen.
Steuerdeckel oder Flansch abmontieren.

Zahnrad auf Kurbelwelle ausbauen.

Regler ausbauen.

Schwungrad abmontiaren.

Halter fir Wellendichtring auf Schwungradseite ausbauen.

Demontage:

Kurbelgehause auf ca. B0-100° C anwirmen und Kurbel-
welle mit Vorrichtung ,a" 66632701 herausdriicken.

Kugelnabe .a", Scheibe .b" zur Kugelnabe und Distanz-
scheibe .c" herausnehmen.

Der AuBenring des steuerseitigen Zylinderrollenlagers
bleibt im Kurbelgehiuse und kann mit Hilfe einer Presse
herausgedrickt werden.

Die Innenlaufringe sind auf der Kurbelwelle aufgeschrumpft
und missen zur Demontage auf ca. 70 - 80° C angewé&rmt
werden (mit ausreichend groBem Gasbrenner schnell an-
warmen). Nach Entfernen der Zylinderschrauben M 8 ,d"
kénnen die Gegengewichte abgenommen werden.

Montage:
Gegengewichte montieren, Anzugsmomente siehe Tabelle Il

Die Innenlaufringe der Zylinderrollenlager vor der Montage
auf ca. 70 - 80° C anwirmen und auf Kurbelwelle aufsetzen,

Sicherungsring auf steuerseitigem AuBenlaufring des
Zylinderrollenlagers aufsetzen.

Kurbelgehduse auf ca. 100 - 150° C anwérmen und steuer-
seitigen AuBenlaufring von Schwungradseite her bis zum
Anschlag eindricken,

Kap, 1411

Hinweise
siehe:

Bild 40
Bild 41

Bild 36

Bild 36

E 571-673 /3.'90



Schwungradseitigen AuBenlaufring auf Kurbelwelle schie-
ben und mit Vorrichtung .a" 66607400 an Kurbelwelle
schrauben. Kurbelwelle mit Lager und Vorrichtung von
Schwungradseite her in angewédrmtes Kurbelgehduse bis
Anschlag der Vorrichtung einschieben.

Das Axialspiel der Kurbelwelle ist mit Hilfe der Vorrichtung
+a" 66607400 automatisch gegeben.

Kap. 14/2

Hinweise siehe:
Bild 42

Tab.l, Bl.3
Bild 42
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15. Entliiften

Mach dem Einfillen des Kraftstoffes in den Kraftstofibe-
halter ist der Entliftungsvargang wie folgt vorzunehmen,

1. Handhebel zur Drehzahlverstellung in Stopstellung brin-
gen.

2. Schraube ,a" an der Einspritzpumpe einige Gewinde-
gange herausschrauben. Schraube so lange geldst las-
sen, bis Kraftstoff vollkommen blasenfrei austritt, dann
erst Schraube wieder festzighen.

Sorgfaltiges Entliften der Einspritzanlage ist von griBter
Wichtigkeit.

Durch mangelhaftes Entliften kénnen Drehzahlschwan-
kungen und Leistungsverlust auftreten, Motor kann sogar
bald nach dem Start stehenbleiben. Bei Drehzahlschwan-
kungen oder bei nicht erreichter Leistung ist der Entlif-
tungsvorgang zu wiederholen, evtl. auch noch ein drittes
Mal.

Hinweis:

Die Motoren ES72... /EG72...und ES73.../ EB73...
sind mit einer automatischen EinspritzpumpenentlGftung
ausgeriustat,

Beschreibung und Funktionskentrolle siehe Kap, 15a.

Kap. 15/1

Hinweise
sieha:

Bild 43

Bild 44
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15a. Automat. Einspritzpumpen-Entliiftung
(nicht bei Motoren E571.../ E671...)

1. Beschreibung:

Durch diese Einrichtung entfallt die Notwendigkeit des
manuellen Entliftens, da durch die Entliiftungsieitung die
in der Einspritzpumpe eingeschlossene Luft beim Auf-
fiillen von Kraftstoff nach oben entwaicht.

Das Entliftungsventil bewirkt in Verbindung mit dem Pul-
sationseffekt der Einspritzpumpe ein standiges Durchfluten
der Einspritzpumpe mit Kraftstoff. Evtl, entstehende Gas-
blasen werden automatisch abgefihrt, Betriebsunter-
brechungen bzw. -Stérungen damit vermieden.

2. Funktionspriifung:

Bei ev. Betriebsstérungen und nach langeren Standzeiten
des Motors ist die Funktion des Entliftungsventils zu (iber-
prilfen.

Dazu den Motor mit Handkurbel bzw. Anlasser durchdrehen
und die Entliftungsleitung .a" am Einlauf zum Kraftstoff-
behilter abziehen,

Aus der Kraftstoffleitung muB pulsierend Kraftstoff austre-
ten,

Ist dies nicht der Fall, Motor abstellen und Entliiftungsventil
«f" abschrauben.

Bei leichtem Schitteln des Ventils in Langsrichtung muB
der Anschlag der innenliegenden Kugel zu héren sein.

Notigenfalls Ventil mit Kraftstoff und PreBluft reinigen bzw.
austauschen.

Kap. 15a/1

Hinweise
siehe:

Bild 71

Bild 55
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16. Einstellen der Einspritzpumpe
und Drehzahl

(Motoren E571.../ EB71...)

Anmerkung:

Durch die Moglichkeit der Drehrichtung links oder rechts ist
es unbedingt erforderlich, sich davon zu (berzeugen, um
welchen Motor es sich handeilt.

Die Drehrichtung des Motors muB beim Einstellen besonders
beachtet werden.

Zum Uberprifen, bzw. Einstellen des Einspritzzeitpunktes
sind unbedingt die Daten von Tabelle |l / Blatt 3, zu Hilfe
zu nehmen und nach diesen Angaben genauestens zu
arbeiten.

1. Druckventilhalter .a" der Einspritzpumpe abschrauben,
Feder ,.b", Dichtring innen, Ventilkegel .c" und Druckventil-
korper entfernen.

2. Einstellvorrichtung 66503001 ,a" mit Dichtring innen und
Druckventilkbérper einschrauben und Drehzahlverstellhebel
bei nicht gezogenem Startknopf ,,b" auf ,Starten” stellen.
achwungrad ,a" auf ca. 200 mm vor oberen Totpunkt stel-
len (auf Drehrichtung achten). Die Markierung fir oberen
Totpunkt (OT) ,.b" und Forderbeginn .c" fiir beide Dreh-
richtungen sind am Schwungrad ersichtlich. Die Markierung
«d" am Kurbelgehause befindet sich beim rechten oberen
Flanschgewinde in Blickrichtung auf das Schwungrad ge-
sehen.

J. Mefuhr mit Verlangerungsstift in die Einstellvorrichtung
unter Vorspannen von ca. 1 mm einsetzen und festziehen.

Dann wird der Grundkreis, d. h. der tiefste Punkt vor dem
Anheben des Nockens gesucht und die MeBuhr auf 0 gestelit.

4. Einstellen des Forderbeginns:

Nun wird die KraftstoffzufluBleitung angeschlossen, wobei
nun bereits Kraftstoff aus dem Uberlaufrohr der Einstellvor-
richtung herauslauft. Motor am Schwungrad so lange In
Drehrichtung drehen, his das Uberlaufen am Rohr auf
einen Tropfen in ca. 5 Sekunden Ubergeht. In dieser
Stellung wird die MeBuhr wieder auf 0 gestellt. Diesen

Kap. 16/1

Hinweise
siehe:

Techn. Daten

Bild 45
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Punkt bezeichnet man als Férderbeginn, der mit der ange-
gebenen Gradzahl, (bereinstimmen muB. Sollte dies nicht
der Fall sein, muB mit den der Pumpe untergelegten Aus-
gleichscheiben ,,a" ausgeglichen werden.

Mehr Scheiben = Fdrderbeginn spéater
Weniger Scheiben = Fdérderbeginn frither

Um die exakte Dicke der Ausgleichscheiben feststellen zu
kénnen, wenn der Forderbeginn verandert werden muB,
braucht nur noch das Schwungrad auf die vorgeschriebene
Gradzahl gestelit werden,

Die nun aufgezeigte Differenz an der MeBuhr ergibt die
Dicke der Ausgleichscheiben, die entweder beigeleg!l oder
herausgenommen werden missen.

MNach der Korrektur mittels der Ausgleichscheiben ist der
ganze Vorgang nach Absatz 4 zu Kontrollzwecken zu
wiederholen.

5. Einstellen des Nulzhubes (Férdermenge):

Fir die Nutzhubeinstellung gilt grundsétzlich der Wert, der
auf dem Typenschild in der Rubrik ,NH" verzeichnet ist,
siehe Typenschildangaben.

Eine genaue Leistungseinstellung ist damit aber nicht
maéglich. Diese kann nur durch einen Priiflauf auf einem
Leistungsprifstand erfolgen. Es empfiehlt sich, fir nahere
Details dariilber mit der zustindigen HATZ-Servicestelle
Kontakt aufzunehmen.

Bei Anderung der Nenndrehzahl oder wenn der Motar
fir einen anderen Antriebsfall verwendet wird, kann eine
Anderung der Nutzhubeinstellung erforderlich sein.

Die Einstelldaten dazu erhalten Sie ebenfalls von der zu-
standigen HATZ-Servicestelle.

Nachdem der Firderbeginn eingestellt wurde, wird die
MeBuhr wieder auf 0 gestellt und um den vorgeschrieben-
en Nutzhubwert laut Typenschild in Drehrichtung des
Motors weitergedreht.

An dieser Stelle muB der Kraftstoff am Uberlaufrohr ,a"
wieder zu tropfen beginnen (ein Tropfen in ca. 5 Sekunden).
Sollte dies nicht der Fall sein, ist die Sechskantmutter M 20
zur Sicherung des Mengenbegrenzungsexzenters mit
Schlissel 668 33500 zu Idsen und der Mengenbegrenzungs-
exzenter mit Hille des Schlissels 60600000 so lange zu
drehen bis der Kraftstoff zu tropfen beginnt.

Kap. 16/2

Hinweise

siehe:
Tab.ll, BL.3

Bild 20

Bild 48
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Achlung:
Exzenter nur ganz langsam drehen.

Exzenter mit Sechskantmulter sichern, MeBuhr heraus-
nehmen, Feder, Dichtring und Druckventil in richtiger
Reihenfolge montieren und festziehen.

Anzugsmoment siehe Tabelle lIl.

Dichtring innen (Kupferring) und Gummiring sollen nach
Moglichkeit erneuert werden.

Achtung !

Beim Einbau des Druckventilkdrpers , d" darauf achten, daB
die am AuBendurchmesser eingedrehte Rille in Richtung
Pumpenkolben liegt.

6. Einstellen der Drehzahi:

Zur Einstellung, bzw. Verdnderung der Drehzahl ist es un-
bedingt erforderlich, einen Drehzahlmesser zu verwenden.
Ferner sind die Daten fiir Reglerfeder und Férderbeginn zu
beachten. Die Drehzahl kann je nach Motorausfihrung an
beiden Kurbelwellenenden oder an der durchgefiihrten
Nockenwelle gemessen werden.

Achtung !
Die Mockenwelle ist 1:2 untersetzt, die dort gemessene
Drehzahl ist also mit 2 zu multiplizieren, um auf die Nenn-
drehzahl zu kommen.

Die Einstellung der Drehzahl ist wie folgt vorzunehmen:

Schutzkappe ,a" abnehmen und Sicherungsmutter .b"
I6sen. Der von auBen nur als Gewindestift erkennbare
Exzenter ,c" ist mit Hilfe eines Schraubenziehers ,d" so
lange zu drehen, bis die gewlnschte Drehzahl erreicht ist.
MNach jeder Verstellung des Exzenters ist der Drehzahlver-
stellhebel kurz in Richtung .STOP" zu betatigen und dann
bis zum Anschlag in Vollast-Stellung zu bringen.

Ist die Drehzahl richtig eingestelit, Sicherungsmutter wieder
festziehen und Schutzkappe aufsetzen.

Kap. 16/3

Hinweise
siehe:

Tab. Il,
Bl.1, 2,
3, 3a

Bild 49
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16a. Einstellen der Einspritzpumpe
und Drehzahl bei Motoren
E572.../E672... - E573.. /E673.. .

Anmerkung:

Die Einspritzpumpen dieser Motoren haben obenliegende
Steuerkante; die Einstellung von Einspritzzeitpunkt und
Nutzhub erfolgt dber das Férderende.

Vor dem Einbau der Einspritzpumpe den Mengenbe-
garenzungsexzenter so verdrehen, daB er nach oben zeigt.
Dann den Drehzahlverstellhebel auf Position ,START"
stellen,

Einspritzpumpe einbauen.

Vorarbelten:

1. Kraftstoffzulaufleitung mit Vorrichtung 66838300 ab-
klemmen.

2. Druckventilhalter .a" der Einspritzpumpe abschrauben.
Feder ,b", Dichtring, Ventilkegel .c" und Druckventil
.d" entfernen.

3. Einstellvorrichtung 66503001 ,a" mit Dichtring und
DruckventilkGrper einschrauben.
Drehzahlverstellhebel aul Position .START" stellen:
Startknopf dabei nicht ziehen !

4, Schwungrad .a" auf ca, 200 mm van oberen Totpunkt
stellen (auf Drehrichtung achten).
Die Markierung fur den oberen Totpunkt (OT) .b" sowie
die Gradzahl .c" flr den Einspritzzeitpunkt sind (fir
beide Drehrichtungen) auf dem Schwungrad einge-
schlagen.
Die Gegenmarkierung ,.d" am Kurbelgehause befindet
sich an der Flansch-Gewindebohrung rechts oben (bei
Blick auf das Schwungrad).

5. MeBuhr mit Verlangerungsstift unter Vorspannung von
ca. 1 mm einsetzen und festklemmen.

6. Kraftstoffzulauf freigeben; aus der Einstellvorrichtung
mull jetzt blasenfrei Kraftstoff auslaufen.

Kap. 16a/1

Hinweise
sighe:

Kap. 8

Bild 45

Bild 46

Bild 47

Bild 47
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Einstellen des Forderendes:

Motor am Schwungrad in Drehrichtung drehen, bis der
Kraftstoff aufhort, aus der Einstelivorrichtung zu flieBen.

Dann langsam weiterdrehen, bis der Kraftstoff gerade
wieder auszuflieBen beginnt (ein Tropfen in ca. 5 Sekunden).

Dieser Punkt ist das Férderenda. Hier wird die MeBuhr auf
+MNull* gestellt. Die am Schwungrad angezeigte Gradzahl
mul mit den Sollwerten Ubereinstimmen.

Ist dies nicht der Fall, wird mit den der Pumpe unterlegten
Ausgleichscheiben korrigiert.

Grundregel dazu:

mehr Schelben = Forderende spater
(niedrigere Gradzahl)

weaniger Scheiben = Forderende friher
{(hohere Gradzahl)

Um festzustellen, in welcher Dicke Scheiben herausgenom-
men bzw. dazugelegt werden mussen, wird vom vorhanden-
en Forderende aus (MeBuhr auf ,Null*) das Schwungrad
auf die laut Tabelle notwendige Gradzahl verdreht.

Der dabei von der Mefluhr angezeigte Wert entspricht der
Dicke der Scheiben, die zum Ausgleich der Differenz her-
ausgenommen bzw. hinzugefigt werden missen.

Nach der Korrektur wird der gesamte Vorgang zur Kon-
trolle wiederholt.

Einstellen des Nulzhubes.

Fir die Nutzhubeinstellung gilt grundséatzlich der Wert, der
~auf dem Typenschild in der Rubrik ,NH" verzeichnet ist,
siehe Typenschildangaben.

Eine genaue Leistungseinstellung ist damit aber nicht
moglich. Es empfiehlt sich, fir nahere Details dariber mit
der zustandigen HATZ-Servicestelle Kontakt aufzunehmen.

Bei Anderung der Nenndrehzahl oder wenn der Maotor fir
einen anderen Antriebstall verwendet wird, kann eine
Anderung der Nutzhubeinstellung erforderlich sein.

Die Einslelldaten dazu erhalten Sie ebenfalls von der zu-
standigen HATZ-Servicestelle.

Kap. 16a/2

Hinweise
siehe:

Tab. li, Bl. 3a
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Ist das Forderende richtig eingestellt, wird die MeBuhr in
«Null"-Stellung gebracht.

Dann wird das Schwungrad entgegen der Drehrichtung be-
wegt, bis die MeBuhr den Nutzhubwert, laut Typenschild,
anzeig!. In dieser Position wird das Schwungrad festge-
halten.

Der Kraftstoff muB jetzt gerade wieder beginnen, aus dem
Uberlaufrohr auszuflieBen (ein Tropfen in ca. 5 Sekunden).

Ist dies nicht der Fall, wird mit dem Schliissel 668 33500
die Sicherungsmutter der Startfillung gelést und der
Exzenter mit dem Schilissel 60600000 vorsichtig soweit
gedreht, bis dies der Fall ist.

AnschlieBend Sicherungsmutter wieder festziehen und
auch diesen Einstellvorgang zur Kontrolle wiederholen.

Nach abgeschlossener Einstellung die MeBuhr heraus-
nehmen und das komplette Druckventil mit dem Druckrohr-
anschluB in richtiger Reihenfolge montieren.

Dabel darauf achten, daB der DruckventilkGrper mit der
auBen eingefrasten Rille in Richtung Pumpenkolben liggt.

Beim Einschrauben des Druckrohranschlusses den innen-
liegenden Kupferdichtring und den auBenliegenden Rund-
dichtring erneuern und das Anzugsmoment beachten.

Einstellen der Drehzahl.
Siehe Kap. 16, Absatz 6

Kap. 16a/3

Hinweise
slehe:

Bild 48

Bild 45

Tab. Il
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17. Kontrolle von Einspritzpumpe und Ein-
spritzventil auf Funktionstiichtigkeit

Vorarbeiten:

Kraftstofidruckrohr entfernen.
Motor einwandfrei entlGften.

Friifvorgang:
Drehzahlverstellhebel auf Vollast, bei nicht gezogenem Start-
knopf.

Mach Aufsetzen des Prilfgerates .a" 60462800, bei dem
die seaitlichen Anschliisse ,b*, .c", verschlossen sein mis-
sen, Motor so lange von Hand durchdrehen, bis Manometer
einen Druck von 300-350 bar anzeigt. Sodann zu Drehen
aufhtren und beobachten, ob Druck bestehen bleibt. Fallt
der Zeiger zurilick und hélt die Pumpe auch einen Druck
von 250 bar nicht, so ist die Einspritzpumpe defekt.

Zum Prifen des Einspritzventils ,a" kann dasselbe am
Priifgerit an einer Blindverschraubung ,b"/,c" ange-
schlossen werdean.

Belm Durchdrehen des Motors von Hand konnen am Mano-
meter Einspritzdruck und Funktion des Einspritzventils be-
obachtet warden.

Einspritzdruck: Tabelle Il, Blatt 1 u. 2
Form des Kraftstoffstrahles: siehe Bild 52
Richtige Funktion .a"

Schlechte Funktion ,b"

Vorsicht |
Hénde weg vom Kraftstoffstrahl, Verletzungsgefahr !

Kap. 17/1

Hinweise
siehe:
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18. Kraftstoffabsteuerventil elekirisch am
Druckrohr (Zusatzausriistung)

1. Funktion

Durch ein elektrisches Signal wird magnetisch eine Bohrung
im Kraftstoffdruckrohr geéffnet. Der von der Einspritzpumpe
kommende Kraftstoff flieBt dann (ber eine zusatzliche Leck-
leitung zum Behdlter zurlick. Der Motor stellt damit sofort
nach Signaleingang ab.

2. Priifung des Ventils

— Auf Funktion: Bei abgestelltem Motor Schaltschliissel
zum Glihstartschalter auf Pos, | drehen. Das Magnetventil
muB deutlich horbar klicken, sobald es an Spannung gelegt
wird.

— Auf Dichtheit: Bei laufendem Motor und abgezogener
Riicklaufleitung darf kein Kraftstoff aus dem Ventilteil ,,M*
austreten.

3. Montagehinweise

— Das Ventilteil ,M" darf wegen der Empfindlichkeit auf
Montageabweichungen und Staub nicht gebdffnet bzw. vom
Druckrohr abgenommen werden.

— Beim evenluellen Austausch des Magnetteils ,,E* ist der
Hub des Ankers ,,d" gemaB Punkt 4 einzustellen.

— Elektrischer AnschluB: Die Masseverbindung erfalgt {iber
eine Briicke zwischen dem Flachstecker, der neben der
Ricklaufleitung liegt und einem der beiden oberen An-
schlisse,

Die freie Klemme wird mit positiv (+) beschaltet.

4. Einstellvorgang
— AbschluBdeckel abnehmen, Anker ,,d" herausziehen.

— Einstellschraube ,,¢" herausschrauben und Gewinde mit
Loctlite 221 benetzen.

— Anker einstecken, Magnetventil unter Spannung setzen,

— Einstellschraube ,,C" wieder soweit eindrehen, bis der
Anker um 0,15 0,03 mm angehoben wird und dadurch die
Ventilkugel in den Dichtsitz gepreBt wird.

Hinwels:

Zum Aus- und Eindrehen der Schraube ,,C" den Anker ,,d"
mit geeigneter Zange festhalten,

Kap. 18/1

Hinweise
siehe:
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19. Wechselstrom-Generator 300 Watt ,,Syncro"

aus- und einbauen

Sonderwerkzeug:
Vielzahn-Steckschlisseleinsatz, 61209300

Vorarbeiten:
— Schwungrad abnehmen.

Demontage:

Hinweis:
Vor irgendwelchen Eingriffen im Bereich der elektr. Anlage
die Batterie abklemmen.

— Vielzahnschrauben ,.1" herausschrauben und Geblase-
ring ,.2" vom Schwungrad abnehmen.

— Spannfeder ,2" mit einer Sicherungszange herausziehen
dabei die Spitzen der Zange {iber die beiden Einsenkungen
«+1" am StoB des Rotors in den Sitz der Feder einfiihren.

— Rotor gleichmaBig anhebend aus dem Schwungrad
nehmen.

— Stecker zwischen Stator und Spannungsregler trennen.

— Schraube ,,1" herausdrehen und Schelle ,,2" von der
Statorleitung abnehmen.

— Schraube ,,3" herausschrauben und mit Unterlegscheibe
und Kabelschelle ,,.4" abnehmen.

— Sechskantschrauben ,,5" herausschrauben und Stator v.
Lagerflansch abnehmen.

Brauchbarkeit der Telle untersuchen:

Kabelisolierung
Spulen (duBere Beschédigung)
Steckverbindungen (Korrosion, fester Sitz, usw.).

Hinweis:

Eine sichere Diagnose iiber die Brauchbarkeit der einzelnen
Bauteile ist nur durch entsprechende Messungen (bei
laufendem Motor oder bei Verwendung des HATZ-Licht-

maschinen-Prifstands 621 884 00) maglich. Eine rein &uBer-
liche Begutachtung reicht dazu nicht aus.

Ausfihrliche Beschreibung der Prifvorgange siehe Kap. 20.

Kap. 19/1

Hinweise
siehe:
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Der Einbau des Generators erfolgt sinngeméas in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Achiung !
— Die Statorkabel milssen eng am Kurbelgehéuse anliegen,
damit sie nicht vom Schwungrad erfaBt werden.

— Beim Einbau des Rotors nicht mit metallischen Werk-
zeugen auf den Rotor schlagen, da sich dieser sonst ent-
magnetisiert.

— Beim Einsetzen des Rotors darauf achten, daB die Spann-
feder ,,2" gut fixiert ist.

— Beim Verbinden der Stecker zwischen Stator und Span-
nungsregler nur gleichfarbige Kabel in Verbindung bringen.

Kap. 19/2

Hinweise
siehe:

Bild 67
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20. Wechselstrom-Generator 300 Watt ,,Syncro",
Funktionskontrollen

1. Allgemeine Erlduterungen: Hinweise

Der Einbau-Generator 300 W ,Syncro" arbeitet ohne me- siehe:
chanische Kontakte und ohne Lagerstellen; Betriebsstérun-
gen kénnen also nur durch Einflisse aus dem Bordnetz des
Gerdtes (z. B. Kurzschliisse, Wackelkontakie oder Falsch-
anschllisse) verursacht werden.

Bei irgendwelchen Funktionsstérungen daher grundsétzlich
zunachst das Bordnetz auf Fehler untersuchen und diese
beheben.

Erst dann die entsprechenden Kontrollen der Generator-
Bauteile am Motor durchflihren.

Kap. 20/1 E 571 -673 /3.'30
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3. Durchfiihrung der Messungen bzw. Kontrollen

3' 1l
Kontrolle des Impulsgebers:

Notwendige MeBgerite:
Priflampe 12V

Der Impulsgeber stellt (ber das dinne rote Kabel bei
stehendem Motor die Masseverbindung der Ladekontrolle
dar.

Sobald Ladestrom (vom Spannungsregler kommend) durch
den Impulsgeber flieBt, wird diese Masseverbindung unter-
brochen.

Zur Kontrolle das diinne rote Kabel vom Bordnetz trennen
und eine Priflampe zwischen B + (Ladestromkabel) und
dem diinnen roten Kabel des Impulsgebers anschlieBen.
Bel stehendem Motor muB diese aufleuchten, bei laufen-
dem Motor (bei ca. n = 1150 min™") erléschen.

Erlischt sie nicht, so ist entweder der Impulsgeber defekt
und muB ersetzt werden oder der Generator gibt keinen
Ladestrom ab.

3. 2.
Ladestrom-Kontrolle:

Notwendige MeBgerite:
Amperemeter 0....40A

Der Ladestrom flieBt vom Spannungsregler (weiBes Kabel)
durch den Impulsgeber (schwarzes Kabel — dickes rotes
Kabel) zu B 4+ (Klemme 30).

Zur Messung des Ladestromes ist bei abgestelltem Motor
das dicke rote Kabel vom Bordnetz zu trennen und das
Amperemeter dazwischen zu schalten.

Motor starten, Batterie belasten (Verbraucher einschalten).

Zeigt das Amperemeter keinen oder ungeniigenden Lade-
strom an, so sind entweder Spannungsregler oder Gene-
rator defekt.

Wenn der Verbraucher abgeschaltet werden, so muB der
Ladestrom mit steigender Batteriespannung immer mehr
zurlickgehen; bei einer Spannung von 145V darf er nur
noch wenige Ampere betragen. Ist dies nicht der Fall,
wirde die Batterie (iberladen (, kochen").

Kap. 20/3

Hinweise
siehe:

Bild 69
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URSACHE: Entweder eine Unterbrechung in der Steckver-
bindung des roten Kabels zwischen Spannungsregler und
Spulenteil oder ein defekter Spannungsregler.

Zur weiteren Eingrenzung der Fehlerquellen die Spannung
zwischen jeweils einem der beiden schwarzen und dem
roten Kabel des Generators messen.

3. 3.
Messung der Spannung (ohne Belastung):

Notwendige MeBgerite:
Voltmeter == 0...250 V (Wechselstrom)

Diese Messung ermdglicht die Priifung des Generators ohne
Spannungsregler und Batterie.

Fir die Messung bel abgestelitem Motor die Verbindung
zwischen Generator und Spannungsregler (2 schwarze und
das rote Kabel im Vierfachstecker) trennen und jeweils ain
schwarzes und das rote Kabel am Voltmeter anschlieBen.
Das jeweils frele schwarze Kabel so fixieren, da es keine
Masseverbindung bekommt.

Achtung ! Hochspannung

Motor starten, Maximaldrehzahl einstellen, Spannungsan-
zeige des Voltmeters mit den Scollwerten vergleichen.
Dieselbe Messung mit dem zweiten schwarzen Kabel
(ebenfalls bei Maximaldrehzahl) durchflihren.

Erreichen beide schwarzen Kabel die Sollwerte, so ist der
Generator aufl jeden Fall in Ordnung.

Unzureichender Ladestrom kann in diesem Fall also nur
von auflenliegenden Bauteilen (Spannungsregler) oder
Fehlern im Bordnetz verursacht werden.

Werden die Sollwerte nicht erreicht (wobel grundsatzlich
egine Differenz zwischen Kabel | und Kabel Il besteht), so
gibt es zwei Moglichkeiten:

Liegen beide Kabel unterhalb der Sollwerte, so ist die
Magnelisierung des Rotors unzureichend, der Rotor ist in
diesem Falle auszuwechseln.

Liegt nur eines der beiden Kabel unterhalb des Sollwertes

so [8Bt dies auf eine Unstimmigkeit im Wicklungstell
schlieBen. In diesem Falle ist der Stator auszuwechseln.

Kap. 20/4

Hinweise
siehe:

3. 3.

Bild 70
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21. Kolben und Zylinder aus- und einbauen.

Sonderwerkzeug: 7 P

Kolbenring-Spannzange 626 383 00
TiefenmaB 60311401

Vorarbeiten:
— Zylinderkopf abbauen, siehe Kap. 22.

usbau:
— Zylinder abziehen
— Sicherungsring fur Kolbenbolzen
herausnehmen, siehe Bild 100.
— Kolbenbolzen von Hand herausdriicken
und Kolben abheben,

Telle priiffen:

— Zylinder auf Frefstellen oder Riefen in
der Zylinderlaufflache und auf MaBhaltig-
keit priafen, Werte siehe Reparaturdaten.
— Kolben auf FreBspuren und Ringsteg-
bruch prifen.

— Kolbenring - Axialspiel und Kolbenring-
stofispiel prufen, Werte siehe Reparatur-
daten.

Prifung von KolbenringstoBspiel und
ZylinderverschieiB, siehe Kap. B.
Anwendung einer Honbirste siehe Kap. 5.

Einbau:
Der Einbau des Kolbens erfolgt sinnge-
mafl in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

Hinweis:

Die im Kolbenboden befindliche Offnung
der Brennkammer mull zur Schwungrad-
seite zeigen, siehe Bild 101.

— KolbenringstoBe von Ring zu Ring um
jeweils 120° verdrehen und Kolbenringe
in den Ringnuten einolen.

— Je @ine Ausgleichscheibe von 0,1 und
0,2 mm mit etwas Fett am Zylinder an-
kleben, siehe Bild 102.

— Dichtringe (102/1) aufziehen.

Kap. 21/1 E 571 -673 /3,80



— Kolbenring-Spannzange anlegen und
Zylinder vorsichtig montieren,

siehe Bild 103.

— Zylinder von Hand niederdriicken.

spaltmal ermitteln!

Hinweis:

Das SgaltmaB ist nach Austausch wvon
Zylinder, Kolben, Pleuelstange, Kurbel-
welle oder Kurbelgehduse jeweils neu
auszumessen.

Messung bei kaltem Moior vornehmen.

— Kolben auf den oberen Totpunkt ,OT"
drehen (Kolbeniiberstand), Zylinderkopf-
dichtung auflegen u. TiefenmaB 60311401
aufsetzen, siehe Bild 104.

— MaBl (= SpaltmaB) zwischen Kolben-
boden und Zylinderkopfdichtung ermitteln
und mit dem Wert in den Reparaturdaten
vergleichen,

— SpaltmaB, wenn notwendig, durch Bei-
legen oder Entfernen wvon Ausgleich-
scheiben korrigieren.

Hinweis:

Bei zu groBem SpaltmaB die entsprechen-
de Ausgleichscheibe entfernen, siehe Bild
105.

Beli zu kleinem Spaltmal Ausgleich-
scheibe(n) der entsprechenden Dicke bei-
legen.

Dicke der verfiigbaren Ausgleichscheiben
0,1 und 0,2 mm.

Kap. 21/2 E671-673 /3.'50



22. Zylinderkopf aus- und einbauen.

Sonderwerkzeug:

Drehmomentschliissel, 612088 00
Vorarbeiten:

— Kihlwasser ablassen und Kihlwasser-
leitung abschrauben,

— Luftfilter und Abgasdampfer abbauen.
— Kraftstoffdruckrohr abschrauben und
Leckolleitung abziehen, Anschliisse mit
Plastikkappe abdecken.

— Deckel zum Zylinderkopf abmontieren.
— Temperaturschalter und Dosiereinrich-
tung fir Startol herausschrauben.
Ausbau:

— Muttern (106/1) entfernen, Kipphebel-
achse (106/2) mit Kipphebel u. Halteblech
abheben, StoBstangen herausziehen.

— Zylinderkopf abheben, Dichtringe,
Zylinderkopfdichtung und Dichtscheibe
entfernen,

Zylinderkopf priifen:

— Sichtprifung auf StegriB bzw, ver-
schlissene Ventilkegel.

— Sichtpriffung der Zylinderkopfdicht-
flache auf Unebenheit {(Haarlineal).
Hinweis: Die Zylinderkopfinstandsetzung
erfolgt wie bei den luftgeklhlten Motoren,
siehe Kap. 4.

Einbau:

— Dichtflachen auf dem Zylinderkopf bzw.
Zylinder reinigen.

— Neue Zylinderkopfdichtung (107/1),
neuen Runddichtring (107/2), Dichtscheibe
(107/3) und neue Runddichtringe (107/4)
auflegen.

— Zylinderkopf aufsetzen, Bundmuttern
auf der Einspritzventilseite aufschrauben
und von Hand festziehen,

— StoBstangen einfGhren und Kipphebal
mit Kipphebelwelle und Haltebiigel mon-
tieren, siehe Bild 108.

Hinweis: Die StoBstange mit Bundpfanne
(108/1) auf der Ansaugseite einfiihren.

— Scheiben auflegen, Sechskantmuttern
aufschrauben und von Hand festziehen.
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— Zylinderkopf mit Drehmomentschilssel,
61208800, gleichmaBig und kreuzweise
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen, siehe Tabelle III.

— Sechskant- bzw, Bundmuttern zur Zylin-
derkopfbefestigung mit Steckschiissel
noch 45° nachziehen, siehe Bild 109.
Ventilspiel und Dekompression einstellen,
siehe Kap, 4.

— Der weitere Zusammenbau des Motors
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Zerlegens.
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23. Wasserpumpe ausbauen, instandsetzen
und wieder einbauen.

Sonderwerkzeug:
Vorarbeiten:
— Kihlwasser ablassen

Aushau:

— Schlauchschellen (110/1) lésen und
Schlauchleitungen (110/2) abziehen.

— Sechskantmuttern (110/3) abschrauben
und Pumpe herausziehen.

Instand'setzung:

— Schrauben (110/4) herausdrehen, Deckel
(110/5) und Dichtung abnehmen.

— Impeller mit zwei Schraubenziehern
herausdriicken, siehe Bild 111.

— Sicherungsring (112/1) abnehmen und
Welle (112/2) mit Kugellager in Richtung
Pumpenantriebsseite auspressen.

— Spannhiilse (112/3) herausschlagen und
I'urellager abziehen.

Hinweis:

Kugellager nicht Uber die Laufflache der
Wellendichtringe, sondern in entgegenge-
setzter Richtung abdriicken.

— Schraube (112/4) herausdrehen, Kamm
(112/8) und Dichtscheibe (112/6) heraus-
ziehen.

— Wellendichtringe (112/7) m. Durchschlag 111
aus dem Pumpengehduse herausschlagen

und Runddichtring (112/8) entnehmen.

Telle priifen:

— Kugellager priifen und wenn notwendig
erneuern.

— Dichtringe prifen und wenn notwendig
arneuern.

— Welle im Bereich der Dichtringlauffiache
auf Einlaufspuren priifen und wenn not-
wendig erneuern.

— Impeller auf VerschleiB prifen und
weann notwendig ernauern,

= Pumpengehduse auf Riefen und Ein-
laufspuren prifen. 112
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Wasserpumpe zusammenbauen:

— Kugellager auf Welle aufpressen und
dabei MaB .a" 12,5 mm einhalten, siehe
Bild 113.

Hinweis:

Kugellager nicht dber die Lauffliche der
Wellendichtringe, sondern von entgegen-
geselzter Richtung aufpressen.

— Spannhiilse (113/1) mittig einbringen.

— Dichtring (113/2) gehausebiindig auf
Kugellagerseite einpressen,

— Welle mit Kugellagern in das Gehause
einfihren, bis Anschlag einpressen und
Sicherungsring einfihren,

— Runddichtring auf die Welle aufschie-
ben und zweiten Dichtring einpressen,
sieghe Bild 113.

— Dichtscheibe einlegen, Kamm einfihren
und mit Schraube befestigen.

Hinweis:

Auflageflache des Kamm's und Befesti-
gungsschraube vor dem Einbau mit
dauerelastischer Dichtungsmasse be-
streichen,.

— Impeller einsetzen, dabei die Schaufeln
des Impellers gegen die Drehrichtung der
Pumpe umlegen, siehe Bild 114.

— Deckel mit neuer Dichtung auflegen und
Befestigungsschrauben gleichmaBig fest-
ziehen.

Hinweis:

Kontrolle auf Leichtgangigkeit:

Die komplett montierte Pumpe muB in die
gewiinschte Drehrichtung v. Hand durch-
drehbar sein.

Der Einbau der Wasserpumpe erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
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Sonderwerkzeug:

Vararbeiten:

— Kihlwasser ablassen

-- Kihlv:asserleitung von Abgassammler
abschrauben.

Ausbau:

— Befastigungsschrauben (115/1) |8sen
und herausdrehen.

— Abgassammler (115/2) abnehmen, Ther-
mostateinsatz (115/3) aus dem Zylinder-
kopf herausziehen und Dichtung (115/4)
entnehmen.

15

Thermostateinsatz auf Funkiion priifen:
Hinweis:

Die auf dem Thermostateinsatz einge-
stempelten Temperaturangaben geben
den Beginn des Offnungsvorganges bzw.
die maximale Betriebstemperatur an.

— Thermostate.nsatz und Thermometer in
gin mit Wasser gefillles Gefd mittig ein-
héngen, siehe Bild 116.

— Das Wasser erhitzen und dabei um-
rihren.

— Thermometer beobachten u. Offnungs-
vargang des Thermostateinsatzes nach
dem aufgestellten Temperaturwert kon- 116
trollieren,

— Thermostateinsatz herausnehmen und
den SchlieBvorgang beachten.

— Defekten Thermostateinsatz erneuern.

Einbau;

— Dichtflache am Zylinderkopf, Abgas-
sammler und Sitz des Thermostatein-
satzes saubern.

— Thermostateinsatz unter Verwendung
van neuem Dichiring einsetzen.

Hinweis:

Der eingestempelte Pfeil auf dem Thermo-
stateinsatz muB in DurchfluBrichtung des
Kiihlwasser zeigen, siehe Bild 117. 17

— Abgassammler unter Verwendung ven neuer Dichtung wieder montieren und
Schrauben gleichmaéBig festziehen.
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bisherige Ausfihrung
former design
exécution préalable

3.75mm
[ 1

|etzige Ausfihrung
actual design
exdcution actuelle
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Bild, Pictura, Figure 58

E571-673/3.'90



7

2 0O
—
=Y .

ww Q| -8/l @‘c

Jild, Picture, Figura &0



,rf.fff' iff";’*“_ _

Bild, Picture, Figure &Da

(02015 il

B.ld, Picturae, Figure &1

EST -673/3.'90



AU WSS O S )od g FIRTE T T e
L L e = ] EI-_._.-_E WL LD D esird =
v M=t LE I e FTHTN Am v IO S U.u.
BumpS i ejaaran B S0 | pnra ]
(H)M BESAIET @y Sk DD iR SrEiEI &N 45anoa
jit) Aiaarjap w g WP STl ¥ i Lioar jop G My
00 LE0 007 DO9SE 12D
-} —
o
— e
r_—ﬂiﬁm#x“ A o
A\ ALY/
.04 a
o
p
o NS
u N2y =
| w = ' ¥
[ | T
L b E
= = = A -
-lg8%eg 4 S
£ ST\ S
—
3
= Ty
Hw w2 ™ o -

n (min)

n@WHHuﬁ,

%% 0S5 <

Jojew jap el a0 pjEaA
ImaoLs E el ey

pro| ouiiBus jo s e
wMOY Rep Bum o sy

8605 >

Mjow jop efmad ap soua
(gt ISV - B PR
| peo) wuibue 0 eciGen
siopopy Eap Bum e sny

LTo0|

00 LEQ 007 k 00 85E LED
-k .._- ——
o -
A 1 _.,_m,.un
7 €
m i =
N A O 7 &
il =]
Tz 7V s
JTM_ 7
h
H 2 2
Sl = -
] i M
| E__m.u m
S
F| 8s28
scHE X 8
=
m b L nl [ 1...—..__. __.._...___"H"_u
51 -ﬁl 1 i
oL w u =1 L | ™ il

Bild, Picture, Figure 62



Elektrische Anlage
mit Anzeige und
Rilzelstarter 12 V

124 Spannungsregler

126 Wechselstrom-
Generator

127 Starter

128 Anzeigeleuchle

131 Impulsgebear

151 Steuerrelais
{wird seit Feb, ‘87
aingebaut).

158 Krafistofi-
absparrventil

158 Diode

181 Ventilmagnet

182 Glhhstartschalter

k- &
124! i 1
el ®129 _
DF &1
pore | s
i23)
o O L
s sal
i Schaltschema [iir Motoren
E::E:cﬂ mit Lichtanlasser (Dynastart)
132 120 = Lichtanlasser
‘_E' 122 = GldhanlaBschaiter
15/50 Ot 124 = Reglerschalter
128 — 1256 = Balterie
1 128 = Schaltkasten
.5 128 = Lade-Anzeigeleuchte

l”" +o | 132 = Startrelais
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Ladestrom-Kurve fur Wechselstrom-Generator
300 Watt "Syncro”
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24 Spannungsregler

25 Batterie

26 Wechselstromgeneratar 12V
bestehend aus:
Stator (Wicklungsteil)
Rotor (Magnetring)

28 Schaltkasten
289 Ladekontrolle
31 Impulsgeber
33 Vierfachstacker
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Wechselstrom-Generator 300 Watt "Syncro”
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Automatische Entlliftung der Einspritzanlage
(nicht bei Motoren E571.../ E671...)

Entldftungs-Leitung

Rickschlagventil
mit Bypass

+ R
R

Zulaufleitung

Bild, Pictura, Figura T1
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Sonderwerkzeugliste E571 /671 — E572 /672 —
E 573 /673 — HE673

Erklérung der Kizssifizierung:

Belsplel; 03, 1. 2

|__ Hersteller: 1...Nurven HATZ erhéltlich
2 ... Gleiches (cder funktionell vergleichbares)
Teil im Handel erhéltlich.
— . Erfordernis: 1...Unbedingt erforderlich
2...2weckmaBig bzw. hilfreich
Instand-

selrungstiefe: 01... Fir Wartung
02 ... Fir Pannenbehebung
03... Flr Reparatur im oberen Bereich und auBen
05 ... Fir Reparatur im Triebwerksbereich
5Q ... Fir GeneralGberholungen
(einschlieBlich aller erforderlichen Tests)
0§ ... Fir Komponenteninstandsetzung

ES571-673 /3.'90



Sonderwerkzeuge / Special tools / Outillage spécial
ES571/671 E572/672 ES573/673 HE 673

19
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Sonderwerkzeuge E571/671 E572/672 E573/673 HE673

Pos.-Nr.  Ident-Nr.  Bezeichnung der Sonderwerkzeuge Klassifizierung
1 60311401 TiefenmaB 03.1.2
2 603 823 00 Abziehvorrichtung KW-Zahnrad 05.1.1
3 624 83800 Drehzahlmesser mit Sensor = 6000 min™’ 03.1.2
4 62585800 Ventileinschleifer mit Saugnapf 03.1.2
5 60462800 Prifgerat fir Einspritzpumpe und Einspritzventil 03.1.1
6 66503001 Einstellvorrichtung zur Einspritzpumpe 05.1.1
7 606 000 00 Schlissel zum Einstellen der Startfiillung 05.1.1
8 610394 00 Abziehschraube fiir Fliehkraftriemenscheibe 03.1.1
9 612087 00 MeBuhr stoBgeschiitzt 05.1.2

10 61208800 Drehmomentschilssel - 130 Nm 03.1.2

11 61208001 Kolbenringzange 03.1.2

12 61209100 Innensechskanteinsatz & mm ohne Zapfen 03.1.2

13 61209500 Innensechskanteinsatz 8 mm chne Zapfen 03.1.2

14 61209800 Steckschllsseleinsatz 13 mm extra lang 03.1.2

15 61209900 Vielzahn-Steckschlisseleinsaiz M8 05.1.2

16 61210300 Ventilsitzfraser 42,5 mm 03.1.2

17 61210400 Fihrungsbolzen 7 mm ¢ 03.1.2

18 61210700 Handreibahle @@ 7 HE 03.1.2

19 61275200 Spannbilgel fur Zylinder 03.1.1

20 61372800 Offener Doppelringschliissel 17x19 03.2.2

21 618 16800 Abziehvorrichtung KW-Zahnrad 05.1.1

(durchgef. Kurbelwelle)

E 571-673 /3.'90



Sonderwerkzeuge / Special tools / Outillage spécial
E571/671 E572/672 ES573/673 HE 673




Sonderwerkzeuge E571/671 E572/672 E573/673 HE673

Pos.-Nr. |dent-Nr. Bezeichnung der Sonderwerkzeuge Klassifizierung
1 60311401 TiefenmaB 03.1.2
2 603 823 00 Abziehverrichtung KW-Zahnrad 05.1.1
3 624 838 00 Drehzahlmesser mit Sensor < 6000 min™ 03.1.2
4 62685900 Ventileinschleifer mit Saugnapf 03.1.2
5 604 628 00 Prifgerét fir Einspritzpumpe und Einspritzventil 03.1.1
6 665 03001 Einstellvorrichtung zur Einspritzpumpe 05.1.1
7 606 00000 SchlUssel zum Einstellen der Startfillung 05.1.1
8 61039400 Abziehschraube fir Fliehkraftriemenscheibe 03.1.1
9 61208700 MebBuhr stoBgeschitzt 05.1.2

10 61208800 Drehmomentschlissel - 130 Nm 03.1.2

11 61209001 Kolbenringzange 03.1.2

12 612091 00 Innensechskanteinsatz 6 mm ohne Zapfen 03.1.2

13 61208500 Innensechskanteinsatz 8 mm ohne Zapfen 03.1.2

14 612098 00 Steckschllisseleinsatz 13 mm extra lang 03.1.2

15 61209900 Vielzahn-Steckschliisseleinsalz M8 05.1.2

16 61210300 Ventilsitzfrdser 42,5 mm 03.1.2

17 61210400 Fihrungsbolzen 7 mm @ 03.1.2

18 61210700 Handreibahle @ 7 H6 03.1.2

19 61275200 Spannbigel fir Zylinder 03.1.1

20 61372800 Offener Doppelringschlissel 17x19 03.2.2

21 618168 00 Abziehvorrichtung KW-Zahnrad 05.1.1

(durchgef. Kurbelwelle)

E571-673/8.'00



Sonderwerkzeuge E571/671 E572/672 E573/673 HEG673

Bezeichnung der Sonderwerkzeuge

Klassifizierung

Pos.-Nr. ldent-Ir.

22 618 305 00
23 618 306 00
24 666 067 00
25 666 068 00
26 666 069 00
27 666 074 00
28 666 075 00
29 666 324 00
30 666 327 01
31 626 383 00
32 666 418 00
33 666 425 00
34 668 335 00
35 668 383 00
36 669 347 00
37 670 323 00
38 618 140 01
38 618 418 00
40 824 840 00
41 624 846 00
42 624 847 00
43 624 848 00
44 624 84500
45 613 724 00

Spezialwerkzeug fir Reglerfeder
Gabel-Ringschlissel 10 mm

Schlagrohr flir Kugelnabe

Hilfsbiichse f. Wellendichtring Schwungradseite
Schlagrohr fiir Zahnrad auf Kurbelwelle
Montagevorrichtung fir Kurbelwelle
Hilfsbachse flir Wellendichtring Steverseite
Ausziehvorrichtung fiir Bolzen z. Schlepphebel
Ausdrickvorrichtung fiir Kurbelwelle
Kolbenring-Spannzange

Montagedorn fiir Nadellager Nockenwelle
Trelbdorn fir Nadellager Nockenwelle
Schllssel fir Kontermutter a. Startfiillung
Klemmvorrichtung fir Kraftstoffleitung
Pressdorn fiir Ventilfihrung 7,0 mm

Handgriff zum Ventilsitzfraser
Mehrzweck-Abziehvorrichtung
Abdrickschraube fir 618 14001

Honblrste, Kérnung 120

Tillenzange | / 1-2 mm @ fir elektr. Anlage
Tlllenzange Il /2 - 5 mm @ flr elektr. Anlage
Tillenzange 11/ 7 -10 mm @ fiir elektr. Anlage
Quetschzange < 6 mm? fir elektr, Anlage
Montagebock, schwenkbar

05.1.1
01.1.1
05.1.1
05.2.1
05.1.1
05.1.1
05.2.1
05.1.2
05.2.1
03.1.2
0311
05.2.1
05.1.1
01.1.2
03.1.1
03.1.2
03.1.1
03.1.1
03.1.2
03.2.2
03.2.2
03.2.2
03.2.2
05.2.1

E 571 - 673 /3.'90
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Olviskositit:

Nebenstehande Tabelle
zeigt die empfohlenen
Viskositaten in Ab-
hangigkeit von der
Umgebungstemperatur
beim Kaltstart, getrennt
nach Einbereichs- und
Mehrbereichsol bzw.
Hand- und Elektrostart.

Hinweis:

Auf das Startverhalten des Motors hat nicht nur das 81 im Moter EinfluB.
Der Reibungswiderstand von Lagern, Kupplungen, Getrieben, Hydraulik-
syslemen usw, in den angetriebenen Gerdten kann ebenfalls zu Start-
schwierigkeiten fihren.

Die Schmier- und Betriebsstoffe der genannten Aggregate sind ent-
sprechend den Angaben des Maschinenherstellers auf die Umgebungs-
temperatur abzustimmen.

Olwechselintervalle in Abhéngigkeit von Schmierél- und Kraftstotfqualitéit:

Olwechselintervalle (Std.) bei Kraftstoffen

Ol-Spezifikation mit einem Schwefelgehalt

< 05% > 0,5 %
APl — CD-CE
SHPD 150 o
CCMC — D2/D3/PD1
API - GG
CCMC — D1 100 50
Hinweis:

Fir spezielle Einsatzverhidltnisse bzw. bel speziellen UOlversorgungs-
systemen gelten u. U. unterschiedliche Olwechselintervalle.

Setzen Sie sich im Bedarfsfalle mit einer HATZ-Servicestelle in Verbindung.

E 5T -673/3.'0



Betriehsstoffe

1. Dieselkraftstoffe

Kraftstofiqualitat;
Geeignet sind alle Dieselkraftstofie, die folgenden Mindestanforderungen
entsprechen:

DIN 51601 - DK

BS 2869 A1/ A2
ASTM D 875-1D/2D

Kralflstoffe, die — insbesondere beziglich des Schwefelgehalts — auBer-
halb der Grenzwerte dieser Spezifikationen liegen, bedingen reduzierte
Olwechselintervalle.

Kaltebestandigkeit:
Dieselkraftstoff verliert bei tiefen Temperaturen an FlieBverm&gen.

Folgende Grenzwerte nach DIN sind zu beachien:

Sommer-Diesel: 0*C
Winter-Diesel: =12'C

Eine Verbesserung wird durch Beimischen von Petroleum It. nach-
stzhender Tabelle erreicht:

Tiefste Umgebungstemperatur Petroleumanteil bei

beim Start in °C Sommerkraftstoff Winterkraftstoff
0 bis =10 20%0 -

-10 bis —15 30%% -

—15 bis =20 50%% 20%

—20 bis =30 - 50%%

Des weiteren werden vom Handel spezielle Zusatze — sog. FlieBver-
besserer — zur Verbesserung der Kdllebestandigkeit angeboten.
Anwendung und Wirksamkeil hangen vom jeweiligen Produkt und der
Spezifikation des Kraflstolfes ab.

Verbindlich in Bezug auf deren Anwendung sind die Angaben des Her-
slellers.

2. Motorendl

Olgualitat entsprechend einer der nachiolgenden Klassen:
API-CD - CE
SHPD
CCMC-D2, — D3, — PD1

Wichtig !

Bei Verwendung von Olen der néachstniedrigeren Klassen API-CC oder
GCMC-D1 gelten reduzierte Olwechselintervalle.

E 571 - 673/ 3.'80



Typenschildangaben

Volistandige TYPENBEZEICHNUNG
Y - AP | . ETiI LS

Motertyp ———-

Meotorausfihrung

MOTORNUMMER
z.B. 1 55|11187 (031814
Typ-Nr.___ '

Motor-Serien-Mr, :
Anderungszustand

der Serienferligung.
Beginnt bej 10 und
erhoht sich auf 11, 12
usw, bei Einlaul einar
wichligen Anderung an
diesem Typ. Bei Vor-
sarienmoloran entfallt
diese Nummer. _J

Baujahr des Motors — J
Fabrikations-Nr. (fertlautend)

HAW :

SONDERSTUCKLISTEN-NR,
z.B.238B

LEISTUNG in kW

| (sofern vorgeschrieben)

ZULASSUNGS-NR. beim
Kraltlahrt-Bundesami

Gesam{-HUBRAUM in cm?

Einslellvorschrift fur DREHZAHL
z. B, | 3000/60

Nenndrehzahi ]

Drehzahliberhéhung in
unbelastetem Zustand

Hachstdrehzahl (unbelastet) ist
dann 3000 + 60 = 3060 min'

PRUFVORSCHRIFT

(nur in Sonderfallen) z. B, PY-T75:
Spezielle Einstellung der unteren
Leerlaufdrehzahl

Zulassiger Einsprilzpumpen-
NMUTZHUB in mm f{ir Einstellung
der Vollasimenge,

siehe Kap. 16 bzw. 16a

E 571 -673




Erlduterung der Motorausfiihrungen
(gilt Jewells fiir alle Typen)

Drehrichtung bei Blick auf Schwungrad:
L = links / R = rechts

Grundtypen Typ-Nr. Varianten Bemerkungen

ES71... 80 ) ..LN(F) E ... ...™= Einzylindertyp
E671... 29 ) ..RBN [F) . «.. L .. = linksdrehand
ES72... 45 } .. LK (F) . «.. R..= rechtsdrehand
EGT2... 4B ) .. RK (F) . «.. .N = durchgefiihrte Nockenwelle
E573... 57 ) .. LHK . «.+ - K = durchgetihrteKurbelwelle
E673... 56 ) .. RHK TR F = sts. flanschbar
) ..L8 « ..« HK = Aufsatzgetriebe flir Handkurbelstart
HEEG73... 58 ) ..LR © ... L& = verkilirzte AusfGhrung f. Handkurbelstarl
+ «+« LR = Reversierstart (nur linksdrehend)
H. ... . = wassergekihit

E 571-673 /3.'80
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Einspritzausriistung Tabelle i1 / Blati
fir Motoren E571...und E671...

| Bemerkungen
Einspritzpumpe
Bosch-Bezeichnung PFE 1Q 502 * Regulierblichse mit Bolzen 3m
Bosch-Nr. 0414 040 001 nur in Verbindung mit Regler-
HATZ - |dent-Nr. 40036500 hebel 00308702 verwenden.

oder (ab Motor-Nr.
3067281 bzw. 29671300)

Bosch-Bezeichnung PFE 1Q 50111 * Regullerbiichse mit Bolzen 4 mi
Bosch-Nr. 0414 050 003 nur In Verbindung mit Regler-
HATZ - Ident-Nr. 400050 00 hebel 00308704 verwenden.
oder

Bosch-Bezeichnung PFE 1Q 50/15 * wie Pumpe 50{11;

Bosch-Nr. 0414 050 005 aber Hohlschraube mil kleinere
HATZ - Ident-Nr., 400050 Durchlaufbohrungen

Einspritzventil kpl.
Bosch-Bezeichnung - eingebaut bis
Bosch-Nr. 0432297 020 Motor-Nr. 3067139

HATZ- 'dent-Nr. 400 364 00 bzw. 2967857
oder Unterschied:
Bosch-Bezeichnung — andere Befestigung
Bosch-Nr. 0432 287 022 am Zylinder-Kopf
HATZ - ldent-Nr. 400 DBE 00 siehe auch Kap. 3

Diise einzein

Bosch-Bezeichnung DNCG SD 21

Bosch-Nr. 0434 250 001

HATZ - Ident-Nr. 400 046 00

Abspritzdruck bar 13548 siehe Kap. 3

* Auf dem Ersatzielisektor wird nur noch die Pumpe 1Q 50/15 geliefert. Bei
Einbau dieser Pumpe in dltere Motoren muB u. U. auch der Reglerhebel ausg:
tauscht werden.

E671-673/3.%



Einspritzausriistung Tabelle Il / Blatt 2
fir Motoren E572...und E672...

E573/673 und HE 673
| Bemerkungen
Elnspritzpumpe
Bosch-Bezeichnung PFE 1Q 5519 mit zweiter Gehdusebohrung
Bosch-Nr. 0 414 050 996 (fir autom. Entliftung)
HATZ - |dent-Nr. 40080201
Einspritzventil kpl.
Bosch-Bezeichnung
Bosch-Nr. 0432 287 022 siehe Kap. 3
HATZ - Ident-Nr. 4000686 00
Diise einzeln
Bosch-Bezeichnung 0434 250 001
Bosch-Nr. DNO SD 21
HATZ - Ident-Nr. 40004600
Abspritzdruck 135 +8 bar siehe auch Kap. 3
Reglerbestiickung
giiltig fir Motoren E571.../ EG671...
E572.../ EG72...
E573.../E673.../ HEG673

Hochstdrehzahi Zah! der Reglerfeder
(min.=") Reglerkugeln HATZ-ldent-Nr. | Draht-@
< 1800 4 032 08500 20
< 2000 4 040072 00 2.4
= 2000 4 032 057 03 27
Generatorbetrieb

4000 4 034 442 01 26

3600 4 03205704 2,7

In beiden Fallen ist die geschlifiene Kugelhiilse Ident-Nr. 01213200 zu verwenden.

E571-673/3.'00



Einspritzpumpen-Einsteliung Tabelle Il / Blatt
Schwungraddurchmesser = 234 mm:
1® = 2,04 mm
A) Motor-Typ i E 571 E 671

Einspritzzeitpunk! Férderbeginn Firderbeginn
Héchstdrehzahl min - in * vor OT in * vor OT
his 2500 46 — 47 46 — 47
uber 2500 47 — 48 47 — 48
Einstellvorgang siehe Kap. 16

B) Motor-Typ | E 572 E 672
Einspritzzeilpunk! Forderende Férderende
Hochsldrehzahl min-' in “ vor OT in ®* vor OT
bis 3600 115=125 11.5-125

Einstellvergang sighe Kap. 16a

Nulzhub:

Fur die Nutzhubeinstellung, siehe Kap. 16 bzw. 16a gilt grundsétzlich der Wert, de
auf dem Typenschild in der Rubrik ,,NH" verzeichnet ist, siehe Typenschildangaber

Eine genaue Leistungseinstellung ist damil aber nicht mbglich, Diese kann nu
durch einen Priflaul auf einem Leistungsprifstand erfolgen. Es empfiehlt sich, i
nahere Delails daruber mit der zustandigen HATZ-Servicestelle Kontakl aufzL
nehmen.

Bel Anderung der Nenndrehzahl oder wenn der Motor fir einen anderen Antriebs
fall verwendet wird, kann gine Anderung der Nutzhubeinstellung erforderlich sein.

Die Einstelldaten dazu erhalten Sie ebenfalls von der zustandigen HATZ-Service
stelle.

E&71-673 /3.0



Tabelle Il / Blatt 3a
Einspritzpumpen-Einstellung (Forts.)

C) Motor-Typ | E 573 [ E 673/HE 673

1. Elnspritzzeltpunkt
Férderende in ® vor OT 15— 125 11,56 - 125
bei Hochstdrehzahl min " bis 3000 bis 3600

Einstellung auf Férderende |
siehe Kap. 16a

Nulzhub:

Fur die Nutzhubeinstellung, siehe Kap. 16a gilt grundsétzlich der Wert,
der auf dem Typenschild in der Rubrik ,NH" verzeichnet ist, siehe
Typenschildangaben.

Eine genaue Leistungseinstellung ist damit aber nicht moéglich. Diese
kann nur durch einen Priflauf auf einem Leistungsprifstand erfoigen,

Es empfiehlt sich, fir ndhere Details dariber mit der zustdndigen HATZ-
Servicestelle Kontakt aufzunehmen,

Bei Anderung der Nenndrehzahl oder wenn der Motor fiir einen ande-
ren Antriebsfall verwendet wird, kann eine Anderung der Nutzhubein-
stellung €..orderlich sein.

Die Einstelidaten dazu erhalten Sie ebenfalls von der zusténdigen
HATZ-Servicestelle.

E571-673 /3.'80
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Anzugsmomente:
Fur Sechskantschrauben und Zylinderschrauben allgemein

Gewinde . M 4

Schraubenqualitat : 4.8 56 5.8 8.8 10.9 12.9
Anzugsmoment Nm : 1.4 13 1.7 2.8 3.9 4.7
Gewinde : M5

Schraubenqualitat 4.8 5.6 5.8 8.8 10.9 12,8
Anzugsmoment Nm : 28 26 34 5.5 7.8 9.3
Gewinde : M6

Schraubenqualitat 4.8 5.6 5.8 8.8 109 12.9
Anzugsmoment Nm : 4.8 4.5 6.0 9.5 13 16
Gewinde 2 M8

Schraubenqualitat 4.8 5.6 5.8 8.8 109 12.9
Anzugsmoment Nm : 12 11 14 23 33 39
Gewinde : M 10

Schraubengualitat 4.8 5.6 5.8 8.8 108 12.9
Anzugsmoment Nm : 23 22 29 46 65 78
Gewinde : M 12

Schraubengualitat : 4.8 5.6 58 8.8 109 12.9
Anzugsmoment Nm : 40 38 50 80 110 140
Gewinde : M 14

Schraubenqualitat 4.8 5.6 58 8.8 10,9 12.9
Anzugsmoment Nm : B4 60 80 130 180 220
Gewinde : M 16

Schraubenqualitat 4.8 5.6 5.8 8.8 10.9 12.9
Anzugsmoment Nm : a7 a1 120 190 270 330
Gewinde : M 18

Schraubengualitat : 4.8 5.6 5.8 B.8 109 12.9
Anzugsmoment Nm : 130 130 170 270 380 450
Gewinde : M 20

Schraubenqgualitat : 48 5.6 5.8 8.8 108 12.9
Anzugsmoment Nm : 190 180 240 380 530 640
Gewinde : M 22

Schraubenqualitat : 48 5.6 5.8 8.8 10.9 12.9
Anzugsmoment Nm : 260 240 320 510 720 860

Nm = 9,81 (10) = 1 kpm

E571-873 /3.'80
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