ﬁ,oo-inuhnl-lublﬂnhr aus GFK mit Wasserballast
Nachdem wir In YACHT 23/81 den Mangel neuer ldeen im

Bootsbau beklagt hatten und zudem anregte

ten, es doch mal mit

Wasserballast zu versuchen, reagierten einige Werften prompt,
darunter auch Dehler - saine 25er kam 1983 auf den Markt.
Im Winterhalbjahr 1983/84 wurde ein waiterer YACHT-Vorschlag
in die Tat lmﬁgﬂsatzt Das Selbstbauboot fiir jedermann.

Kiirzlich testeten wir den Prototyp.

Testhommentar:
Herbert Pielbatin
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Die neue Textilgeneration.

aVI/ astic

ist atmungsaktiv, weil wasserdampfdurchléssig —
kein Frosteln nach dem Schwitzen, die Feuchtig-
keit wird abgeleitet, die Haut kann atmen.

:,'A A o)A Die Wasserdamplmolek(le
a gl des Schweiles kénnen

bt 11 AN N R nach auBen entweichen,

i [ Wasser und Hegen

[ )
s it dringen nicht nach innen

il

Aufoau

Wasserdarrlinl

A oy et

ist dicht gegen Wind und Wasser.
Die Wassers4ule wird garantiert bis zu 180 cm.

aVI/ astic

ist hochelastisch und hautsympatisch, dadurch
hoher Tragekomfort; optimale Bewegungsfreiheit.

Wastic

ist strapazierfahig, rei- und scheuerfest.

aV1/ astic

hat hervorragende Echtheiten gegen Schweil
Meerwasser und Licht.

®
avl -
/ asitic

wird genéht und wasserdicht
HF- oder heiBluftverschweiBt,

aVl/astfc'

ist waschmaschinenfest und pfiegeleicht bei 30° C.

ein Produkt der

TechnoTen |
r i
s ﬁiwﬁ;'
* -

2357 Bad Bramstedt

avilastic-Wassersportbekleidung wird hergestelit von

Tauchtechnik Eckernférde GmbH
Oy Rukka-Products AB

Wilona AG

Dry-Fashion Sportswear GmbH

Liihrs Hdilsges. mbH
Sport-tex

Walter Langer
Helmi-Sport

und ist in allen guten Fachgeschéften erhéltlich.
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1 Der praktische
Mastfufi fiir den g
Klappmast. Die
Stiitzunierwanten
sind immer ange-
schiagen.
2 Im Heck sind
zwel Stauriuime,
unter dem Cock-
pitboden der
Motor-Stauraum.
3 Der Kriin-
gungstest: deut-
lich zu erkennen
der Wasserkasten.

M

(O

Apropos Stabilitéit: Natiirlich
unterzogen wir die Dehlya 22
einem Krangungsversuch, der
zu unserer Zufriedenheit verlief.
Nicht weniger als 32 kp Auf-
trieb wurden bei 90 Grad Krin-
gung am Masttopp gemessen,
so dafb dem Boot ein gutes
Wiederaufrichtvermégen und
unter normalen Bedingungen
auch Kentersicherheit beschei-
nigt werden kann. Selbst bei
hochgeholtem Kiel - der Vor-
gang erfordert etwa 180 Umdre-
hungen mit der Winschkurbel
und zwei bis drei Minuten -

verbleiben noch einige Kilo-
pond Auftrieb am Masttopp,
die freilich zur Kentersicherheit
nicht ausreichen. Auch die Se-
gelei diirfte in diesem Zustand
nicht ganz einfach sein. Um al-
lerdings eine flache Bucht unter
Motor anzulaufen, ist die Stabi-
litat ausreichend.

Unser Testsegeln fand an ei-
nem sehr kithlen Mairztag von
Groflenbrode aus statt. Den-
noch hatten wir mit dem Wetter
Gliick - die Sonne schien nim-
lich, und aus Ost wehte es recht
sanft mit 3 Beaufort. Ideale Be-




dingungen also, sieht man ein-
mal von der Temperatur von
drei Grad plus ab.

Die Dehlya 22 zeigte sich von
ihrer besten Seite und mar-
schierte munter iiber die kurzen
Ostseewellen hinweg. Am Wind
— gesetzt waren Grof} und Nor-
malfock - erreichten wir 4,8
Knoten Geschwindigkeit. Als
wir dann langsam abfielen, um
die Geschwindigkeit auf den
verschiedensten Kursen zu mes-
sen, zeigte sich, daf} unter die-
sen Bedingungen maximal 5,8
Knoten maoglich waren. Das
Boot {iberschritt also schon bei
der geringen Windstirke seine
theoretische = Rumpfgeschwin-
digkeit. Vor dem Wind mit aus-
gestellter Fock reichte es dage-
gen nur fiir 4 Knoten.

Zufriedenstellend war auch
die Hohe am Wind. Wir ermit-
telten ca. 40 Grad, einen Wert
also, der dem vieler anderer
Schiffe dieser Art entspricht.
Ein Ausdemruderlaufen regi-
strierten wir bei dieser Wind-
stirke trotz teilweise betréchtli-
cher Kringung nicht. Erst als
wir den Spinnaker setzten — der
Spi-Baum fungiert gleichzeitig
als Jittbaum der Mastlegevor-
richtung — passierte es uns eini-
ge Male beim Halbwindsegeln,
dafl das Boot unkontrollierbar
in den Wind drehte. Das
Speedometer iiberschritt {ibri-
gens beim Spinnaker-Segeln
teilweise die Sechs-Knoten-
Marke. Das Boot diirfte also
bei kriftigeren Winden und ho-
herem Wellengang ohne weite-
res in den Gleitzustand iiberge-
hen.

Zur Manévrierfihigkeit wire
zu sagen, daBl die Dehlya 22
ausgesprochenes  Jollenverhal-
ten zeigt, das heifit, sie dreht
sozusagen auf dem Teller und
reagiert unverziiglich auf jede
Bewegung des Ruders. So be-
werkstelligten wir denn auch
unsere  360-Grad-Drehung in
nur 15 Sekunden. Der Ruder-
ginger muf} also seine ganze
Aufmerksamkeit auf den Kurs
richten. Bei feinfithliger Einstel-
lung laBt sich freilich auch
Kursstetigkeit  iiber langere
Strecken mit festgestelltem Ru-
der erzielen.

Das Seegangsverhalten ist im
allgemeinen angenehm, doch

kommt es auf Am-Wind-Kur-
sen hiufiger vor, daf} das Boot
recht unsanft einsetzt. Dies ist
indes keine besondere Eigenart
der van de Stadt-Konstruktion,
sondern gang und gibe bei
Booten mit  jollenartigen
Riimpfen.

Die Bedienung der Segel ist
einfach, weil die Fallen in die
Plicht umgelenkt sind. Vorsicht
ist freilich am Platze, wenn —
auf dem Kajiitdach stehend —
am Mast gearbeitet wird: Das
Schiebeluk ist derart leichtgin-
gig, daf} ein Drauftreten bei be-
wegtem Boot riskant erscheint.
Hinzu kommt, dafi das Luk
vorne keinen Anschlag hat, also
bis zum Mast aufgeschoben
werden kann.,

Hafenmandtver unter Grof3
allein brauchen den kiinftigen
Eigner nicht zu schrecken, denn
die Dehlya 22 bleibt dank des
groflen Segels voll mandvrierfa-
hig, wie es ja iiberhaupt An-
sichtssache ist, ob ein Boot die-
ser Art mit einer Maschine aus-
geriistet werden sollte oder
nicht. Platz zum Verstauen ei-

Segeleigenschaften
Stabilitit
Wasserballasi-System
Verarbeitungs-Qualitit
Hubkiel-Mechanik
Mastlegevorrichtung
Selbsthau-Konzeption

Leckage am Kajiitfenster
Keine Bilge
Hartes Einsetzen im

Seegang

nes AuBenborders ist jedenfalls
reichlich vorhanden, und zwar
in dem Stauraum unter dem
Plichtboden.

Die Werft empfiehlt Motoren
von vier bis sechs PS Leistung,
die in einer speziellen Halterung
am Spiegel gefahren werden
konnen. Wie sich das Boot un-
ter Maschine verhilt, konnten
wir leider in Ermangelung eines
AuBenborders nicht ausprobie-
ren. Irgendwelche Komplikatio-
nen sind unserer Ansicht nach
nicht zu erwarten, da die Ru-
deranlage nicht am Spiegel be-

YACHT 9/84

(O

W (T

et

i

TR

[T

ARDIC. Komponenten eines
Wérmesystems ohne Kompro-
misse. Wenn der Sport abends fiir

Sie nicht aufhort, sollten Sie sich
umfassend ber die Mdglichkeiten
des ARDIC Systems informieren.
Was wollen Sie? Warmes Wasser
durch die Kiihiwasserabwdrme

des Motors? Den LandanschluB
Ihrer Marina nutzen? Gleichzeitig
heizen und warmes Wasser be-
reiten? An Bord duschen? Wieviel
Kapazitat brauchen Sie, 10, 16
oder 26 Liter?

Welche ARDIC Bausteine fir Sie
richtig sind, zeigen Ihnen unsere
Unterlagen. Mit klaren, einfachen
Darstellungen, damit Sie lhre
Ldsung sicher finden.

ARDIC. Das ist mehr Spali am
Wasser, denn nach dem harten
Turn wartel eine warme Koje auf
Sie. Gerade dann, wenn Kinder an
Bord sind, wissen Sie, wie off Sie
warmes Wasser brauchen, oder
Kleidung trocknen mussen. Wie
oft haben Sie auf den Spa@ ver-
zichtet, auf Reede zu liegen?

Nutzen Sie unsere Erfahrung und
unseren Service fir lhre Freizeit.
Unsere Heizungen haben sich
durch niedriges Gerduschniveau

Kennen Sie unsere
Neueste? Mini Max.

Regelbare
Waéarmeleistung.

und gerningen Verbrauch ausge-
zeichnet und im professionellen
Finsatz bewdahrt. Nicht nur auf dem
Wasser. Schreiben Sie uns, oder
rufen Sie thren Héandler an.

VOLVO PENTA

VOLVO PENTA DEUTSCHLAND GMBH, REDDERKOPPEL 5, 2300 KIEL 17
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festigt ist, mithin der Motor
mittschiffs montiert werden
kann.

Unser Testschiff war mit na-
hezu samitlichen Baupaketen
ausgeriistet (Innenausbau, Vor-
schiffsausbau, Antirutsch-Be-
lag, Cockpit, Decksbeschlige,
Seereling, Vorschiffsluke, Rigg-
Erweiterung, Motorhalterung
und Heckbadeleiter), deren
Wert sich auf tiber 10000 Mark
summiert. Es fehlte lediglich
das Paket ,Elektrik das mit
980 Mark zu Buche schligt.
Wert des Testschiffes also:

26145 Mark.

Rechnet man noch den
schwimmf#higen  Slippwagen
und einen feuerverzinkten

Stahltrailer hinzu, so belduft
sich der Anschaffungspreis auf
rund 31000 Mark. Demnach
miissen Segler, die einen kom-
pletten Bausatz beziehen, mit
einem  Kostenaufwand von
rund 35000 Mark fiir ein ur-
laubsklares Boot rechnen. Und
es sind natiirlich etliche Ar-
beitsstunden zu leisten, ehe in
See gestochen werden kann.

FEin sogenanntes ,,Raumwun-
der* ist die Dehlva 22 nicht, da-
fiir besticht das Boot durch
Formschénheit und man
mdochte fast sagen — Eleganz
der Linien. Im Innern ist den-
noch Platz fiir vier Schlafplatze
vorhanden, und zwar auf zwei
Lingskojen von zwei Meter
Linge, deren Breite am vorde-
ren Ende 47 Zentimeter, in der
Mitte 64 Zentimeter und ach-
tern S0 Zentimeter betrdgt. Die
Kojen reichen teilweise unter die
Plicht.

Das Vorschiff wird von einer
dreieckigen Liegefliche einge-
nommen, die am hinteren Ende
durch den Kielkasten geteilt
wird. Die Linge der Liegefli-
che mafen wir mit 2,18 Meter,
wihrend die Breite am Kopf-
ende jeweils 85 Zentimeter be-
trigt. Unter dem geschlossenen
Schiebeluk gibt es eine lichte
Héhe von 1,37 Meter, die dann
im Bereich des Tisches auf 1,30
Meter abnimmt. Es ist also nur
Sitzhéhe vorhanden. Unser
Rat: Wer langere Fahrten mit
der Dehlya 22 plant, sollte sich
eine allseits geschlossene Plicht-
persenning zulegen, so daf} die-
ser Teil des Bootes in den

Wohnbereich einbezogen wer-
den kann.

Die Pantry ist als kompakte
Einheit unter dem Niedergang
installiert. Sie besteht aus einem
Spiritus-Kocher, der in einem
mit Niroblech ausgeschlagenen
Kasten untergebracht ist, einer
kleinen Spiile (34,5 x 19 cm)
mit Abfluf} in einen sich darun-
ter befindenden Plastikkanister
und Stauraum. Zum Gebrauch
wird die Pantry etwas vorgezo-
gen, kann aber auch herausge-
nommen und in der Plicht be-
nutzt werden. Ob eine solche
Spiile sehr sinnvoll ist, sei da-
hingestellt. Wir meinen, dal} ei-
ne schlichte Plastikschiissel den
Zweck besser erfiillt.

Zur Einrichtung gehért auch
ein klappbarer Kajiittisch mit
den Abmessungen 62 x 70 Zen-
timeter, der am Kielkasten ein-
gehidngt wird. An ihm finden
vier Personen Platz.

Bei einem Blick iibers Deck
fillt einem zunichst die Mast-
legevorrichtung ins Auge. Sie
funktioniert, wie wir uns iiber-
zeugen konnten, problemlos:
Das Vorstag wird durch ein
Rohr in den Ankerkasten ge-
fithrt und kann dort mit einer
Leine verbunden werden, die
achtern iiber eine Schotwinsch
lauft, Nach Anbringen des
Jiittbaums und Lésen eines
Klappbolzens kann nun der
Mast von zwei Personen ohne
Schwierigkeiten gelegt und na-
tiirlich auch wieder aufgestellt
werden. Da Wanten und Stagen
dranbleiben, ist dies eine Sache
von Minuten.

Etwas ungewohnt ist der
Heckkorb, weil er ausladend
gebaut ist, also recht weit iiber
die Bordwand hinausreicht.
Diese Losung war notwendig,
um ein Sitzen auf der hohen
Kante zu ermoglichen.

Beim herausnehmbaren Ru-
der wurde das System, wie es
bei der Dehler 25 verwendet
wird, unverdndert iibernom-
men, da es sich inzwischen be-
wihrt hat. Wie die Bedienung
des Mastes, so ist auch das Ein-
setzen bezichungsweise Heraus-
nehmen des Ruders eine Sache
von Minuten.

Die Plicht ist fiir ein Boot
dieser Grafe recht komfortabel
ausgefallen. Auf den 1,70 Meter

| 1 Die Pantry-

Sektion kann
ganz herausge-
nommen werden.

{ 2 Der Klapptisch
sitzt auf dem
Kielkasten und
kann abgenom-
men werden.

3 Unter den Ko-
Jjen befinden sich
noch Stauriume.

langen Bénken, deren Breite
vorne 42 Zentimeter und ach-
tern 32 Zentimeter betrigt, fin-
den auch mal sechs Personen
Platz. Durch Verwendung von
Teakholz bietet sie einen ange-
nehmen Anblick, doch ist dies
letzten Endes natiirlich Ge-
schmackssache.

YACHT-TESTURTEIL

Bei der Dehlya 22 ist der
Werft  zweierlei  gelungen:
Handwerklich ungeiibte Segler
konnen sich verhiltnisméalig

preiswert ein hochwertiges Se-

gelboot schaffen, und das Lie-
geplatz-Problem  wird  gelost,
sofern man sich auch das Slipp-
Systemn zulegt. Dann stehen ei-
nem alle Reviere offen, an de-
nen ein Bootsslipp zu finden
ist. Mit bis zu drei Erwachsenen
kann man sogar unbedenklich
auf Fahrt gehen, denn die Deh-
lya 22 hat wegen ihrer Stabilitdt
betrichtliche  Sicherheitsreser-
ven. An dem Boot werden die-
jenigen viel Spaf} haben, die da-
mit Wettfahrten bestreiten wol-
len, eine Klassenvereinigung ist
bereits gegriindet.

YACHT 9/84
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