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Lihge dber alles 7,60 m; Linge Wasserlinie 6,00 m

 Brelte 2,50 my; Tiefeang ohne/mit Kiol: 0,45 /1,40 m
Clewiche; 1,588 17 Ballast (0,75

- Giafsesel 15,8 ne': Genua 15,4 m!

Takelungsars 7/8-5hip; Masthohe ither Wasser 10,60 m

- Muastliinge: 9,40 ny; Rumpfmaterial: Handayflegeverfahren
— Sandwich mit Keviar;

~ Deckrmaterial; HandaufMegeverfahiren — Sandwich GFK

- Muschinentyp; Violvo MB 27508, P 3,6/7,5 kIV/PS
tiax, Lrefzahl SO00 U min, Tankkapazicit 45 1

\ Propellertyp: Faltpropeller Prop, ©O; 308 mm, Steigung:
A3 ey Erischwassertank: 60 1, Tankmaterial, Kunsestoff

~ Anzahd der fisten Kofen: 4

Stancharcprels ginsehl, MwSt ab Handler 29900 DM

Preis mir Grundaisribsnung etnschl, MwSi.

al Hitneller: 40016 DM
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Festcaten:

Ti‘lmi‘mﬂflr Rumppeschwindigiei (2,43 x pi WL) =
395 kn

Ldnge/ Breife-Verhidlinis = 3. 08/1

Verhiltniy | Segelfliche/y Verdringung: 4,99/1
Verhititniy Segelfliche/(EWEL x BWE) = 2,48/1 ! i
Windgeschwindigkelt beim Test 8 m/sec (etwa 5 Beaufory) |
optimale Hote am Wind 40°

Testgesehwindizkedt: am Wind 5,5 kn

varm Windg 5.8 kn, raunmschors 6,0 kn

Max. Geschwindigkelt mir Motor 5.6 kn

Marschfahrt (80 %o} 5,2 kn

Stoppzelr; 6,5 sec; Stoppweg: ca, 1 Schiffsiinge
A00%=Drehiyng wnter Mascliing/yunter Seped: 13 sec/22 soe
Divahkreischirchmessor: | Schiffslinge

Lanisidrken dn dby (A): Varschiff Kajiite Plicht

Fodl voranc 72 4 82 5000 Upm
Murschiahrt (80 %) ¥, 67 70 4000 Ui
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Barterie mub withrend der Aus
fahrseit ¢inen Strom von [0
Ampere liclerm: beim Auholen
15 Ampere.

Nach dicsen Vorbereitunge
honnten wir Segel selzen und
den ersten Schlug tun. Gang be
sonders interessierte noturich
die  Stobilitie.  Wasserballis
wirkl Ja erst vallstancie, wenn
er duch die Schriielage des Boo-
s aus dem Wasser gehievi
wirel, Doch erst ¢inmal bescher
te uns Rasmus leichie Winde
Die Dehler 25 nohm dennoch
schnell Fahrt auf; Ranmschots
i Bewfon 2 emreichie sie he
wils vier Knoten, Durch thr im
achreren Berdich sehr [och e
copenes Unterwasserschifl 10t
tins Wasser gut ab, Da clas Achs
terschill aubBerdem  angenchin
sehimal geraten Bst, saugl sich
der Spiegel auch el KolTee-
Brse® nicht fest. Ein weiterer
Vonell dieses schianken Ach-
terschiffes: Das Ruder wird ba
Kriingung nicht 0 schnell nus
dem Wasser gehebell wic boy
Stehiffen, die ilire grofe Breite
i wchieren  Drittel  hiaben,
Uberhaapt ikt der Rifd gut ge-
lungen, das Boot zeg eine hars
mantsehe Lintenfihnimg.

Ein Splelen mit der Schot bef
cinfalenden Boen hut minng bel
der  Finfundzwanziger  Kotim
notg. Nur in extremen Blben
macht sich eine Tendenz zum
Luven bemerkbar. Auf den Ge-
neralkurs 1&ft sich das Boot
abser stets sicher zurtickbringen,

Schon béd leichtem Wind
machren sich jeta die puten
Muntwvrier-Figenschaflen  be-
merkbar, die o eine Woehe
spiller bel ausgesprochen stels
ferm Wind our einem Matn an
Bard ohne weiteres ermoplich-
ten, aul enpem Raurmn vor der
Grolkenbroder  Hafeneinfahr
aufeukrevsen. Ein Drchkres
unter Segeln von 360 Grad in 22
Sekunden 151 auch an entspre-
chend muter Wert,

Welter drauben dann, b
Windstlirken bis zu 5 Beaufon,
sepellen wir das Boot pegen cine
stittle Kabibelsee und hatten g
Criefthl, aul” einem Diekschilf
o sdin. Dank sefner Spindelme-
chanik rithrie sich der Ballast
kigl kelnen Millmeter in seinem
Kasten, und mil seiner guten
Anfanpsstabilitit und dam ab
ungeffihr 30 Grad einseteenden
zusatelichen anfnchtenden Mo-

Cment aus  dern Wasserballast

slellte sich mie das Getlih] des
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memessenes  Seeverhaloen:
Knoten in ravher, kurzer See

e

Unsicherhen ein. Zwar legt sich

dns Boot relativ schnell bis zur
Scheverleiste weg, blich aher
ditnn enorm atedf, By gelang uny
ficht, Wasser his (ber den

Deckansatz und Uber das Cock:
pitsiill #u pressen,

ﬁiﬂurdlrg[.zﬁ kamm  die Fanl-
Amcdrwimagen ab vier Windstiir-

ken ein Reff im Grold und e

Normalfock gut verteagen, Den
Kurs vor dem Wind lefen wir
tnit 5,8 Knoten ub, wiihrend die
Speedonadel rnumschors an der
Sechs-Knoten-Marke pendelie.
Auch hart am Wind mpchte
sich s Boot gul und zeigte an-
5,4

sind eine gute Gesehwindigheit
fitr eine Wasserlinienlinge von
sechs Metern.

Aul allen Kursen g die
[ehler 25 dabel heryorragentd
ud dem Ruder, Die Kielflos-

den-Ruder-Abstimmung  Kann
man als pelungen  bereichnen.

Dis oft bel schlechien Kon-
struktionen 7o beobachiende
Ausscheren des Mecks bel vor-
balancierten, frestehenden Ru-
derm fehlt hier vallig, Durceh
den schmalden,  langoegosenen
Kiel, der den Wasserballast und
emen Teil des HMubldels aof-
nimmt, [Auft das Boot wie auf
Seidenen und &G sich ausge-
sprochen pummine haodhaben,
Becindruckt hat uns-vor allem,
doff bel aunchmender Kringung
der Ruderdruck  kaum stérker

wird.

Dal nur Wasser anstart Blel
den Kiel filly, har man schnell
Verpiessen,  Die switnehiende

Kraft beim Krlngungsiest be-
trug 63 Kilogramm am Mast-

Wopp, also weit mehr als cin
Stchaufmbnmchen® uligser
Cirtile noch unserer Definition
bendtiart, Das merkt man bam
Segeln. Dennoch alot man den
Wasserballast, dann nambch,

Aventi dias Bool beschleunigt, -

wit von giner Welle rusiizlich
peschoben  oder  abgebrems
varcl, Physikalisch gesehen rei-
e hier Wasserschichiten (1
Pallagt) aneinnnder, was in stir-
kem  Seggang ein leich
schwammiges® Getfihl abmbt,
Yielleicht ist o5 miglich, den
Ballasttonle durch Querschoticn
noeh mehr zu unterteilen,

Linter Motor machr sich le-
dighech bel Rickwiirisfalin eine
umangenelnme Eipenschafl be-
mierkbir, die nllerdines bei allen
Sehitfen mit derartiger Ruder-
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Totlette
efaftes Aufbatceck

konstrukton #u beabachten 1s1:

Chbt e ruviel Gas, dann reild

es dem Stevermiann die Pinne
auns der Hand. Gelihlyoll ge-
fahren IHEBG sich die Dehler 25
fedach in jede enge . Parkbox™
stenern, Mit dem MB 2750 §
Sadldrive von Volvo Penta, el
nem Viertakier mit einer Lel-

Hlung von 5,5 Kilowatt, ist das

Hoot susreichend motorisient.
Fr wird mil einem Seilzug ge-
slartet. Dhie Werlt hat den Mo-
Lor in ciner Al Wanne unier
dér Plicht emgebaur, Durch e
e Auskladung der Motorhox
it sehalleimmendem Material
sollien sicl die gemessenen Mo-
torgeriiusehe Jedoch noch um
einiges herabsetzen lassen. An
Molorkomflorn  vermillen wir
ledighch die Chokebedisnung,
die die Werfl jedoch nach au-
Ben Hthren will, Mit dem Fali-
propeller Bl sich das Bool in-
nerhiallh von 6,5 Sehunden nus
der Mauarschfihrl  heraus: auf-
stoppen. Ein guter Wert,

Dag 7/8-Rigg ahme Backsta-
oan bergitet auch elner Fami-
liencrew keine Schwiengkeiten,
Wie heure fiblich smd alle Fal-
len und Strecker ins Cockpit ge-
[ahirt. Sobrmucht man nor noeh
zum  Sepelwechsgln  aul  das
Vorseliff, Hier wird esauf dem
Aufbuu vor dem Mast glatl,
Vor- und Seitendecks dagegen
sindd mil dem Deckibelag | An-
nshipp® beklebt, der pgut ous-
sieht und sich leicht reinigen
[, Huncliufe auf dem Aul-
bau geben zusitediche Sicher-
heit. Bin grofier Ankerkosten
mnmt Anker und  Taowerk
aul. Dureh vine Vorschiffsluke
(aus getomrem  Plexiglas) Kann
tman notfalls auch das Vorseoe!
berpen und den Hubkigl mit e-

ner  Kurbel  bewegen.  Min
sieckt sie dozu aaf das Ende der
Spindel, das vor dem  Mast
durch das Deck Kommt. Dazu
bendtigl ein trainkerter Kurbler
allerdings mincdestens zehn Mi-
nuren. Hs ist also kein Hubkie-
ler zum ueben mal trogkenfal-
len™, Eigentheh wird der kKiel
nig wur Slippen und e den
Iransport hochoehievt,

Das Cockpit st kbrperge-
rechit. Der Mano an der Pinne
kann die Grolischor leicht be-
dienen, [Das Cockpitsill wurde
so peformit, dall man auch Gber

Die Trenpe ins Cackpiy.

dngere Zeit auf dem Seitendeck
dtzen kann, um mit der Pin-
nenverliingerung . zu steuerm
oder das Boot auszureiien.
Durch ein grolies  Mieder-
gangsluk (B2 x 67 Zentimeter)
pelangt man dnter Deck. Der
Mache Autbau wurde gekonnt
der Gesamtsilhouete des Boo-
ey angepadit. In der Kajlite s
gine lichte Hohe von moxinl
Id44 Metern vorhanden, Keine
JStehihhe® mithin:  Langma-
chen kann man sich nur bei pe-
dffnetem Lok, Da die Dehler 25
ohnehin als Kustenkreuzer fir
chie kletne Familie, also flir zwel
Erwachsene mit maximal zwel
Kindern, gesehen werden mull,
hat man  einen  pusreichenden
Lebenstaum unter Deck.
Oiptisch wird die Hauptkajil-
te durch dien Kartentisel (78,5 X
55 Zentimeter) umterteilt, Broist
nach vorn hin quer vor dem
Yorschiffssehotl unf  cler
stederbord-Seite  angeordnet,
Dudurch Fallt der big zur Ka-
Hitsdecke durchlaulende Hub-
kiel-Kasten  mittschiffs  kaum
uuf. Viel Wert leate die Werft
aul die Kojen, die im Salon im
awsgeklappten Zustand 1,93 x

(1.4 Meter messen: Fast cinen
Meter breite Kojen fincet man
selten bel cnem Boot  dieser
Girolle. e Doppelkoje  im
Vorschilf st 2,000 Meter lang
und am Koplende 1,70 Meter
bredt.

Ui bleibt leider [l ein ver-
nhinltiges WC kein Plaiz, Ein
Porta Poitl unter der (Back-
bord-) Vorschiffskaje awischen
Schrank  wnd  Schwertkasten
kann dann ooy aly Notldsung
dienen. Das pilt auch for die
Pantry, die bei Nichigebrauch
uls kompakie Koch-Abwasch-
und Clesehirrschrankeinleil un-
ter der Backbord-Cockpitduchr
verschwindel, Dennoch 1st sie
eine gute Alternative fir ein
7.0-Moter-Boot, aul dem  die
Zubereitung opulenter Mahlzei-
ten wohl mmmer mit Schwitng-
keiter verbunden selp wird, Der
Salontisch (normulerweise [Hhrt
man ilin beigeklappt) wird am
Schwermkasten gingesteckt. Sei-
ng Girolie: W s 70 Zentimeter,
Insgesaimt wirke der Wohnraum
unter Deck gemiitlich; wozn die
oedrige Degke® und die be-
guemen Polster einen Grofite]
betlragen.

[ YACHT-TESTURTEIL

Die Dehler 25 darf man nich
ahne ihren Spezial-Trailer mit
sochwimmwagen®  bewerlen.
Erst das Gespann, bestehiencl
aus Hitnger, Boot und Zugwva-
gen, erpibt eine Dimension, die
sich am besten put  Amphi-
benfabrzeup®  defirieren [,
An Land kann das Boot leicht
bewest werden, wenn der Was-
serbinllast abgelossen und der
Klel aufaeliol ist, wihiend die
heruntergeklappte Treppe  im
Heck das Bool auch aufl dem
Trockenen bewohnbar macht.
Im Wasser ist die Dehler 25 eln
kleiner,  fomilienfreundlicher
Kistenkreuzer, der viel Segel-
sSpald briogt, Min kaon dieses
Hoolr sogar spartlich segeln wie
cin Regattaschifl. E< ist einer
klemen Crew, die hiluflg das
Revier wechseln muli, aul den
Leil zugeschnitten, Ein fester
und  leurer  Wassorliegeplile
wird durch’ die Mobilitsit der
Finlundewanziger  unoiitig,
Viele sute Detaillosungen und
neue Ideen peben der Dehler 25
in dieser Booisklasse eine Son-
dlerstellun:,
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